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Ausschnitt einer gut gestalteten TT-Modell-
bahnanlage. Leider ist uns der Erbauer
und auch der Fotograf nicht bekannt,
Dieser Anlafl gibt uns Grund, unsere Leser
aufzufordern, zukiinftig auf die Rickseite
jedes Fotos Name und Anschrift des Ein-
senders bzw. des Fotografen zu vermerken.

Riicktitelbild

Das beste Vorbild fiir eine Modellbahn-
anlage ist und bleibt die Wirklichkeit.
Hier ein gemauerter Viadukt im Thiirin-
ger Wald.
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Seit nunmehr 800 Jahren ist die Leipziger Messe fiir
die internationale Geschiftswelt ein fester Begriff. All-
jahrlich kommen die Vertreter von Handel und Indu-
strie in die Stadt an der PleiBe, um ihre Erzeugnisse
auszustellen, Geschiftsabschllisse zu tdtigen und neue
Geschiaftsverbindungen anzukniipfen, Wohl kann man
die erste Leipziger Messe mit der diesjihrigen Jubi-
liumsmesse in ihrem Umfang und in der Qualitiat der
ausgestellten Exponate nicht vergleichen. Eines aber
haben alle Messen gemeinsam, sie dienen dem fried-
lichen Handel, sie dienen der Vilkerverstindigung und
sie dienen der friedlichen Entwicklung der mensch-
lichen Gesellschaft.

Die Jubiliumsmesse 1965 steht unter dem Zeichen der
stiirmischen industriellen Entwicklung in der DDR, sie
steht im Zeichen des stindig wachsenden AuBenhan-
dels mit fast allen europiischen und vielen aufller-
curopdischen Staaten. Auf der diesjihrigen Friihjahrs-
messe stellen 9000 Aussteller aus 70 Landern liber eine
Million Exponate aus. Auf einer Gesamtausstellungs-
dche von 325000 m2 haben die Einkidufer aus iber
90 Staaten Gelegenheit, sich ausfiihrlich {iber das viel-
seitige Angebot zu informieren. Uber 40 Prozent der
Ausssteller, die elwa ein Drittel der Gesamtfliche bele-
gen, kommen aus dem Ausland. 11 sozialistische Liinder
sind mit Kollektiv- und Branchenausstellungen durch
rund 300 Aufienhandelsunternehmen vertreten. Den
breitesten Raum hierbei nimmt unser grofiter Aulen-
handelspartner, die Sowjetunion, ein. Innerhalb der
sowjetischen Kollektivausstellung zeugen viele Neuent-
wicklungen modernster technischer Aggregate von dem
raschen Tempo der industriellen Entwicklung in der
UdSSR.

Die nichtsozialistischen europiischen Lander haben auf
der Jubildumsmesse eine um 12 Prozent gréflere Aus-
stellungsfliche gegeniiber dem Vorjahr belegt und zei-
gen ein qualitativ bedeutend verbessertes Angebot.
Das Schwergewicht liegt auch hier bei den technischen
Branchen. Als groBter Aussteller des nichtsozialisti-
schen Auslandes ist in diesem Jahr Frankreich vertre-
ten. Zum erstenmal zeigt die Firma Renault ihr
gesamtes Produktionsprogramm an Kraftfahrzeugen.
Auch Osterreich ist u.a. wieder mit einem umfang-
reichen Programm durch Spezialmaschinen {lir den
Gleisbau vertreten. Ebenfalls bieten die Schweizer Her-
steller, deren Ausstellungsfliche gegeniber der Friih-
jahrsmesse 1964 um 60 Prozent angewachsen ist, ein
umfangreiches Angebot, dall zu 75 Prozent auf dem Ge-
liinde der technischen Messe zu sehen ist.

Aber nicht nur fiir die europilische Handelswelt ist
Leipzig ein Begriff geworden, auch Aussteller der ara-
bischen, afrikanischen und amerikanischen Staaten sind
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in Leipzig anzutreffen. So sind aus Ubersee in diesem
Jahr Aussteller aus 35 Lindern vertreten, deren Aus-
stellungsflachen sich gegeniiber 1964 um 25 Prozent
vergroBert haben, Um ein Drittel erweiterte Indien als
grofter Uberseeaussteller seine Kollektivausstellung.

Ein um{angreiches Programm von verschiedensten Ver-
anstaltungen mit wissenschaftlicher und technischer
Thematik fihrt anlédBlich der Leipziger Jubildums-
messe mehrere hundert Fachleute aus zahlreichen Lin-
dern zusammen. Diese Meinungsaustausche der Exper-
ten sowie rund 150 Informationsvortrige tragen dazu
bei, den internationalen wissenschaftlich-technischen
Leistungsvergleich in den Messebranchen zu unterstiit-
zen. Sie geben neue Impulse fiir die Durchsetzung der
technischen Revolution, die sich gegenwiirtig in allen
Industriestaaten vollzieht. Durch 70 Fachvortrige von
Wissenschaftlern und Technikern aus unserer Republik
ist die DDR, die selbst die technische Revolution erfolg-
reich durchfiihrt und auf vielen Gebieten der indu-
striellen Produktion den wissenschaftlich-technischen
Hochststand mitbestimmt, fihrend beteiligt.

Alle Industriezweige aus der Deutschen Demokrati-
schen Republik sind auf der diesjihrigen Jubiliums-
messe vertreten, Der Schwerpunkt liegt hierbei beson-
ders auf Ausristungen fur die Chemie, chemischen
Grundstoffen, Werkzeugmaschinen und den Zweigen
der Elektrotechnik. Ebenso bringt die Konsumgiiter-
industrie eine Vielzahl von Neu- und Weiterentwick-
lungen in den Zweigen Textilien, Haushalttechnik,
Rundfunk und Fernsehen sowie Schuh- und Leder-
waren.

Auch fiir die Modelleisenbahner und Freunde der
Eisenbahn bringt die Messe wieder einige interessante
Neuheiten. So sind auf dem Geliinde der Technischen
Messe Schienenfahrzeuge aus Ungarn, Rumiinien und
Belgien und selbstverstindlich aus der Deutschen De-
mokratischen Republik zu sehen. Die VVB Spielwaren,
die ihre Gesamtproduktion bis zum Jahre 1970 auf
1244 Prozent gegeniiber 1963 erhthen wird, bringt wie-
der zahlreiche Neuheiten und Weiterentwicklungen im
Petershof zur Ausstellung.
Alles in allem unterstreicht die Jubildumsmesse, dal
die Bedeutung Leipzigs als Handelsmetropole der
ganzen Welt von Jahr zu Jahr steigt.
Fiir weltoffenen Handel und technischen Fortschritt®,
unter diesem Motto wird die Frithjahrsmesse 1965
einen erfolgreichen Verlauf nehmen und — ohne ab-
schlieBende Betrachtungen vorwegnehmen zu wollen —
ein weiterer bedeutsamer Meilenstein auf dem Wege
zur Erweiterung des friedlichen Handels und der Ver-
stindigung der Vilker untereinander sein.

Helmut Reinert
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Anschriften der Arbeitsgemeinschaften und Bezirksvorstinde
des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes

Bezirk Berlin

Heinz Ganschow, 1404 Borgsdor{ b. Berlin, Hauptstr. 8

Artur Antrack, 12 Frankfurt (Oder), Karl-Sobkowski-Str. 7

Hans-Joachim Scheja, 1712 Trebbin, Birkenweg 5b

Thomas Mette, 111 Berlin-Niederschinhausen, Kuckhoffstr. 46

Klaus Gerlach, 116 Berlin-Oberschineweide, Rathenaustr. 41

Fritz Rust, 15 Potsdam — Neuer Garten,
Modelleisenbahn-Lehranlage

Heinz Kelpin, 1543 Dallgow b. Berlin, Promenade 19

Klaus Kieper, 1201 Ahrensfelde, Lindenberger Str.1

Rio Galuschki, 1018 Berlin, Michelangelostr. 99

Otto Hildebrandt, 1054 Berlin, Alte Schinhauser Str. 38

Ernst Manowski, 1253 Rildersdorf b. Berlin, Puschkinstr, 31

Werner Schwartze, 1211 Kietz, Basagebiude

Hans Stiige, 1917 Berlin, Markgrafendamm 24b,
Fahrleitungsmeisterei Ost

Arno Kohl, 1298 Werneuchen, Sachsenstr. 18

Willy Driger, 14 Oranienburg, Krebsstr. 16

Hans Knébl, 1058 Berlin, Lychener Str. 18

Bezirk Coitbus

Gotthard Herbst, 7803 Brieske-Ost (NL), Helmut-Just-Stir. 8
Giinter Pietsch, 89 Gorlitz, Helnrich-Heine-Str. 36
Karl-Heinz Kern, 8001 Leuba B 21, Kreis Girlitz

Werner Wenzel, 7570 Forst (Lausitz), Cyrankiewiczstr, 16
Erich Falkenstein, 753 Neupetershain (NL), Bahnhofstr. 29
Arthur Dietrich, 7701 Uhyst, Bahnhofstr. 7

Wolfgang Hanusch, 892 Niesky, Wiesengrund 4

Norbert Kloske, 8§ Bautzen, Fabrikstr. 25a

Jérg Rynders, 755 Liibben (Spreewald), Brunnenstir. 6o

Bezirksvorstand Dresden, 801 Dresden, Ammonstr. 8

Gerhard Seidel, 7905 Hohenlelpisch, Siedlung 43

Otto Schellenberg, 83 Pirna (Elbe), Kirchplatz 7

Rudolf Storch, 95 Zwickau (Sachs.), Reinsdorfer Str.9

Werner Kotsch, 825 Meillen, Kurt-Hein-Str, 30

Werner Linke, 93 Plauen, Karlstr. 53

Horst Weigel, 8046 Dresden, Kurhausstr, 3

Gerhard Arndt, 80 Dresden, Verkehrsmuseum

Heinrich Thielemann, 8036 Dresden, Winterbergstr. 143

Hansotto Voigt, 8051 Dresden—Bad Weier Hirsch,
Bergbahnstr. 8

Giinther Hahn, 7391 Schoénhelde, Auerbacher Str. 14 B

Roll Fihrmann. 8122 Radebeul 1, HofloBnitzsur. 30

Johannes Epperlein, 90 Karl-Marx-Stadt,
Strafle der Nationen 109

Rol{-Dietrich Buddeberg, 8019 Dresden, Schandauer Str. 26

Gerhard Krischke, 742 Schmélin (Bez. Leipzig).
Heimstiittenstr, 26

Erwin Gihler, 8028 Dresden, Malterstr, 69

Heinz Hofmann, 8122 Radebeul 2, Bi_xichnrsweg 33

Wieland Kellner, 66 Greiz Ddlau, Butterberg 11

Heinrich Fritzsche, 927 Hohenstein-Ernstthal, Karl-May-Str. 21

Paul Biittner, 9159 Lugau (Erzgeb.), Dr.-Otto-Nuschke-Str. 15

Udo Nitzold, 9275 Lichtenstein, Schlofiberg 7.

Karl-Heinz Schmiedel, 8028 Dresden, Stollestr. 36

Lothar Blechschmidt, 9804 Netzschkau (Vogtl.), Friedenssir. 28

Max Herberger, 7422 Go6bnitz, Bahnstr, 6

Bezirksvorstand Erfurt, 50 Erfurt, Bahnhofstr. 23

Horst Kohlberg, 50 Erfurt, Am Stadtpark 28
Willy Lemitz, 50 Erfurt, Vikt.-Scheffel-Str. &
Heinz Zolle, 652 Eisenberg (Thiir.), Brihl 3

Richard Roth, 61 Meiningen. Feodorenstr, 11

Axel Richter, 6906 Kahla (Thir.), Burg 7

Rudolf Kbrner, 321 Arnstadt, Dr.-Robert-Koch-Str. 11
Richard v. d. Osten, 57053 Menteroda (Thiir.), Steinbergweg 6
Frithjof Thiele, 521 Arnstadt, Karl-Marx-Str. 19

Reinhard Kunze, 6901 Wichmar 14, Post Jena Land

Otto Spahn, 608 Schmalkalden, Bahnhofstr. 28

Woligang Becker, 48 Naumburg (Saale), Neusir. 48

Claull Ulrich Jungermann, 682 Rudolstadt, Thilmannstr. 64
Horst Petzold, 63 Ilmenau, Pfortenstr. 25

Alfred Loffler, 58 Gotha, Frankenbergstr. 6

Klaus BroBmann, 684 Pollneck, Turmgelinge 1

Hans Balke, 671 Neustadt (Orla), Markt 15

Fritz Wolf, 652 Eisenberg (Thilr,), Steinweg 30

Wolfgang Frantz, 50 Erfurt, Nordhiuser Str. 63

Horst Jahr, 68 Saalfeld (Saale), Lange Gassc 48

Felko Aschoff, 63 Ilmenau, Karl-Liebknecht-Str. 4

Heinz Herold. 5103 Neudietendorf, Kirchstr. 7

Bezirk Greifswald

Ulrich Schulz, 20 Neubrandenburg, Turmstr. 10
Kurt Wickfelder, 2081 Kriimmel, Krels Neustrelitz

Bezirksvorstand Halle, 40 Halle (Saale),
Ernst-Kamieth-Str. 2

Giinter Fromm, 45 Dessau, Wilhelmstr. 40

Alfred Barthel, 44 Bitterfeld, Richard-Stahn-Str. 25

Horst Goettschalk, 40 Halle (Saale), Moskauer Str. 1
DMV AG . Friedrich List®, 70 Leipzig, Hauptbahnhof
Horst Schridter, 7622 Leipzig, Hoeppnersir. 8

Berni Schmiedel, 7101 Grofiiehna, Bahnhofstr, 12

Giinther Grothum, 422 Leuna, Leunatorsir. 24

Ridiger Droste, 7022 Leipzig, Georg-Schumann-5Str. 262
Heinz Kothe, 4851 Groben Nr. 6, Krels Hohenmolsen
Walter Bernhardt, 74 Altenburg, Moskauer Str. 7
Karl-Heinz Voigt, 424 Querfurt, Leninplatz 13

Manfred Regestein, 720 Torgau, Rudolf-Breitscheid-Str, 24
Gunter Uhlitzseh, 725 Wurzen (Sachs.), Leninstr.1 B
Erhard Hoppner, 425 Lutherstadt-Eisleben, Koenigstr. 19
Heinz Brink, 7133 Markranstiidt, Karl-Marx-Str. 51

Bezirksvorstand Magdeburg, 30 Magdeburg,
Materlikstr. 1-10

Fritz Seeger, 37 Wernigerode, Breite Str. 7

Erich Hagen, 4271 Welbsleben, Kreis Hetistedt

Gilnter Bunge, 437 Kéthen (Anh.), Alexanderstr, 6

Bernhard Herbst, 18 Brandenburg (Havel), Havelstr. 8

Ralf Baumann, 4501 Rodleben, Post RoBlau, Am Wiildchen 2

Erwin Rabe, 3018 Magdeburg, Pettenkoferstr, 18

Horst Boltze, 3521 Sandau (Elbe), Havelberger Sir. 34

Albert Burkbardt, 3253 Egeln, Strafle der Freundschaift

Karl Kupfer, 427 Hettstedt, Hadebornstr, 51b

Joachim Meyer, 432 Aschersleben, PSF 35

Georg Rittweger. 4308 Thale (Harz), Stecklenberger Allee 24

Karl-Friedrich Schmidt, 312 Wanzleben b, Magdeburg,
Rofstr. 29

Bezirk Schwerin

Joachim Giesenhagen. 27 Schwerin, Werder Str. 19
Karl-Heinz Buchheister, 27 Schwerin, v.~-Thiinen-Str. 24
Werner Kraft, 27 Schwerin, Relchsbahndirektion
Glinther Harms, 253 Warnemiinde, Am Strom 62
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KOMNRAD PFEIFFER, Wien

Neubau
der
Trisannabricke

In den frithen Morgenstunden des 16. November 1964
erreichte ein gewaltiges Bauvorhaben der Osterreichi-
schen Bundeshahnen sein entscheidendes Stadium, fiir
das es dem Ausmal nach keine Vorbilder gab.

Das weit iiber Osterreichs Grenzen hinaus bekannte
eisenbahntechnische Bauwerk der Trisannabriicke auf
der Ostrampe der Arlbergstrecke zwischen Pians und
Strengen, mit einer Hoéhe von 90 Metern und einer
Spannweite von 120 Metern, wurde in nur 12 Stunden
gegen ein neues Tragwerk ausgetauscht.

Obwohl sich das alte Tragwerk in einem keineswegs be-
triebsgefdhrlichen Zustand befand, war eine Erneue-
rung auszufithren, da infolge der geringen Metermasse
von 3,67t in der Belastung Reihenbeschriinkungen not-
wendig waren. Die neue Stahlkonstruktion hat nun
cine Delastbarkeit von 8t je Meter, womit der inter-
nationale Stand erreicht wurde und die hinderlichen
Beschrinkungen wegfallen.

Die von 1882 bis 1884 erbaute Briicke wurde 1923 mit

Bild 1 Diese Aufnahme vom 10, September 1964 zeigt den Bau-
fortschriit zu diesem Zeitpunkt. Lediglich das Mittelstiick des
neuen Tragwerices war montiert. In den weiteren zwei Mo-
naten wurde dann der wesentlich grdfere Teil der Briicke
fertiggestellt,

dem charakteristischen 3. Untergurt (Fischbauchtriger)
verstdarkt, da die damals erfolgte Elektrifizierung der
Arlbergstrecke wesentlich groBere Achslasten nach sich
zog. Das alte Tragwerk ist somit mehr als 80 Jahre alt
und hat nach allgemeinen Erfahrungen ausgedient.
Grundsitzlich bestanden zwei Moglichkeiten fir den
Neubau. Erstens der Bau einer neuen Briicke talein-
wiirts unmittelbar neben der alten Briicke mit einer
Trassendnderung und zweitens die Auswechslung des
alten Tragwerkes gegen ein neues an gleicher Stelle
unter der Voraussetzung, dall die Pleiler und Gewilbe
in einem einwandfreien Zustand sind. Nach reichlichem
Abwiigen aller Méglichkeiten entschlossen sich die OBB
fiir die zweite Méglichkeit.

Die beiden Viaduktbauten wurden zuniichst durch In-
jektionen aus Zementmirtel verstirkt. Knapp unler-
halb der Pfeilerkopfe sind sogenannte Pfeilerkopfman-
schetten angebracht worden. Diese bestehen aus 4,5 m
hohen Spannbetonringen, auf welche sich das alte

Bild 2 Die neue Trisanna-Briicke nach erfolgtem Einschub.




Bild 3 Gegen 11.00 Uhr vormittags des 16. November 1964 wurde
das neue Gleisstilck itber die Briicke verlegt und angeschlossen.

Fotlos: K. Pleiffer, Wien

Tragwerk seitlich so abstitzte, dali der Umbau der Auf-
lagebinke noch vor dem Verschub ungehindert ausge-
fithrt werden konnte.

Der Umbau erfolgte dann in der Weise, dall die neue
gegen die alte Briicke auf einem grofien Geriist ver-
schoben wurde. Fiir diese Arbeiten ist eine Verkehrs-
unterbrechung von 17 Stunden veranschlagt worden.
Eine wesentliche Baukostenersparnis ergab sich jedoch
dadurch, daB die OBB ein noch aus der Vorkriegszeit
stammendes sogenanntes Roth-Waagner-Kriegsbriicken-
gerdt fiir die Erneuerung des Tragwerkes verwenden
konnten, Es handelte sich hierbei um zerlegbare Briik-
kenkonstruktionsteile, die bereits in der nach dem
Krieg wiederhergestellien Nordwestbahn-Briicke iiber
die Donau in Wien eingebaut waren. Nunmehr dienten
sie zur Errichtung eines stdhlernen, tischférmigen Ge-
riistturmes. Auf diesem Gertist wurde neben der alten
Konstruktion das neue Tragwerksgeriist in seinen mitt-
leren Teilen und dann gleichzeitig nach den Pfeilern
hin im sogenannten freien Vorbau montiert. Die Ent-
fernung der Stiele dieses tischftrmigen Gerilistes be-

Bild ¢ Mafskizze der neuen Briicke.

183 m

Shegung 156 Ty

trugen rechtwinklig zum Gleis 22 Meter und in Gleisrich-
fung 44 Meter, so dall das neue Tragwerk in den Drittel-
punkien seiner Linge unferstiitzt war und nach den
Seiten hin {rei vorragte.

Mitten auf den Stielen lagen senkrecht zum Gleis die
beiden Verschubbahnen, auf denen die beiden Trag-
werke zusammen auf kleinen Rollwagen taleinwiirts
um etwa 83 Meter verschoben wurden. Das Gesamt-
gewicht der beiden Tragwerke, die hier, wie erwihnt,
rund 90 Meter iiber der Talsohle gleichzeitiz bewegt
wurden, betrigt mehr als 1600 Tonnen.

Die Verschubarbeiten stellten ein einmaliges Erlebnis
dar. Kurz nachdem am 16. November um 0.40 Uhr der
SWiener Walzer® in Richtung Innsbruck die alte Briicke
passiert hatte, wurden die Schienen an den Briicken-
enden getrennt und die Fahrleitung durchgeschnitten.
Nach dem Durchschneiden der Stiele an den Stiitz-
bocken wurde die alte Briicke durch schwere hydrau-
lische Pressen soweit hochgehoben, daf} die 45 cm hohen
Rollwagen unter das alte Tragwerk geschoben werden
konnten. Anschlieflend ist die Briicke auf die Roll-
wagen abgesenkt worden. Nun begann der eigentliche
Verschubvorgang. An den siidlichen Enden der beiden
Verschubbahnen waren hydraulische Pressen befestigt,
die die beiden Tragwerké gleichzeitig zu sich heran-
zogen. Die danach erfolgten Arbeiten teilten sich in
5 Gruppen:

1. Lisen der Sicherungskeile und Querverschub. Dieser
wurde in 12 Hiiben ausgefiihrt, und zwischen den Hiiben
sind die Tragwerke durch Einschieben der Keile ge-
sichert worden. Stirende Bindebleche mufiten wihrend
des Verschubes ausgebaut werden. Nach dem Verschub
von 7925 mm wurde die Verbindung der Zugstange-
Verschubwagen der alten Briicke gelost und der rest-
liche Verschub der neuen Briicke (etwa 375 mm) fort-
gesetzt,

2. Anheben des neuen Tragwerkes um 180 mm,

3. Verschubgarnitur ausfahren,

‘4. Absenken der neuen Briicke um 420 mm,

5. Einbau der Lager.

Alle diese Arbeiten sind planmifBig und ohne Zwischen-
fille abgelaufen, Die veranschlagte Zeit wurde sogar
wesentlich unterboten, so daBl bereits kurz nach 12 Uhr
die Belastungsprobe ausgefiihrt werden konnte und der
TS 12 ,Transalpin® als erster fahrplanmiBiger Zug nach
13 Uhr die Briicke passierte.

Das alte Tragwerk wird nun in den n#chsten Monaten
zerschnitten und zu Tal gebracht. Anschlielend werden
die Geriisttiirme wieder abgebaut.

Streagen
Biugens
Feighicch

Shalrwede 120 m

£ 95 m

28
581

706 1
—

Stohigewichl
Gleis, Abdeckung

Gesamipewichl

Irisenng

G8

Fatvbahn, Gelander elc. 51 J7
Houplirdger St 44
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ERHARD HAUFE, Dresden

Einfacher Selbstbau von Signalen

Es ist nicht jedermanns Sache, komplizierte und zeit-
raubende Bastel- und Modellbauarbeiten auszufiihren.
In zwei bis vier Stunden kann aber auch der Ungelibte
unter Verwendung billigen, iiberall erhiltlichen Mate-
rials mit Hilfe von Werkzeugen, wie sie in jedem Haus-
halt vorhanden sind, ein Formhaupt-, ein Formvor-
signal, eine Bahniibergangsbeschrankung, eine automa-
tische Lautevorrichtung oder andere elektromechanische
Exponate fiir seine Modellbahnanlage fertigstellen. Die-
ses Zubehor kann trotz niedriger Kosten, leichter Ma-
terialbeschaffung, kurzer Bauzeit und einfacher Ausfiih-
rung durchaus ein Héchstmall an Funktionssicherheit,
Robustheit und (in gewissen Grenzen) Modelltreue auf-
weisen.

Beginnen wir mit einem beleuchteten Formhauptsignal
(einfliigelig) flir Impulsschaltung, aber ohne Endabschal-
tung. Das Bild 1 zeigt zwei fertige Modelle mit unter-
flur aufgesteckten Piko-Doppeltauchspulen und drei
weitere Moglichkeiten, auf welche Weise man die Dop-
pelspulen anschlieflen kann. Das Bild 2 zeigt ein in die
Anlage eingebautes Modell neben einem zweifliigeligen
Eigenbaumodell. Die Bauzeit fiir das einfliigelige Haupt-
signal betrdgt je nach Geschick ein bis drei Stunden.

Werkzeuge und Geriite:

Litzeug,

1 Arbeitsgrundplatte aus nicht zu hartem Holz (zum
zeitweiligen Anheften der Bauteile),

1 Lineal mit ¢m- und mm-Einteilung,

1 Pinzette,

1 kleine Flachzange (ersatzweise auch Rund- oder
Kombizange),

1 Beillzange,

1 Messer zum Abisolieren der Drihte,

1 Blechschere oder starke Haushaltschere oder Laub-
sige mit Metallsédgeblatt,

1 kleine Feile,

1 kleinster Nagelbohrer,

1 kleiner Hammer,

1 Stechbeitel oder dgl. (zum Schlagen von Lichern in
Blech),

1 Pinsel,

einige kleine Nigel (zum zeitweiligen Anheften der
Bauteile auf die Arbeitsgrundplatte),

eventuell 1 Stechzirkel (erleichtert das Abmessen),
eventuell 1 gréferer Bohrer (falls das Signal einen Fuf}
erhalten soll, der einen Durchlall fiir den Mast bekom-
men miifite).

Material (Bild 3):

2 Winkelbleche (l6tbar, als Signalmast) — Aullenbreiten
etwa 3 bis 4 mm, Liinge des einen Winkelbleches 100
bis 150 mm, Liinge des anderen Winkelbleches 160 bis
210 mm,

1 Signalfliigel (handelsiiblich, kann aber auch notfalls
selbst gebastelt werden),

1 kleine Gliihbirne mit Steck- oder Schraubfassung
(0,05 Ampere, mit kurzem Glasteil),

1 Drahtspirale oder eine Riéhre mit einem zur Auf-
nahme des Beleuchtungsdrahtes ausreichenden Innen-
durchmesser — Linge 90 bis 120 mm,

1 steifes, aber nicht zu schwer biegbares Drahistiick
von mindestens 160 mm Liinge (zur Herstellung der
Fiihrung, d.h. der Zug- und Schubverbindung vom
Signalfliigel zum Tauchspulenkern; verwendbar sind
auch zwei oder drei miteinander verdrillte diinne Lei-
tungsdrihte),

1 Doppeltauchspule (wie sie fiir den Piko-Weichen-
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Bild 1 Fertige Formhauptsignale nach der beschriebenen Bau-
methode,

Bild 2 [n die Anlage eingebaute Formhauptsignale.

antrieb Verwendung findet) mit dem Hals des dazu-
gehorigen Eisenkerns (Hals vom ,Korper* abbrechen!),
1 Mastschild (rot-weill gefdrbtes Stiick Zeichenkarton
zum Aufkleben auf die Vorderseite des Signalmastes),
Leitungsdraht flr die Spulen- und Beleuchtungs-
anschliisse,

einige Lotdsen oder Klemmadsen fur die Anschliisse,
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Agol oder dhnlicher Klebstoff,

Rhin-Reparaturlack (stahlblau oder mausgrau),
eventuell | Holzbrettchen als Signalful (ist entbehrlich,
wenn man den Signalmast straff in die zu durchboh-
rende Anlagenplatie einfiihrt),

eventuell 1 Holzbrettchen zur Aufnahme der Doppel-
spule und der Anschliisse.

Bauprinzip und Funktionsweise

Der Signalmast (zwei verlotete Winkelbleche) triigt
oben in einer Durchbohrung die Drehachse (den Dreh-
zapfen) des Signalfliigels. Am hinteren Ende des Flii-
gels ist der Fiihrungsdraht befestigt. Dieser Draht lauft
zuniichst ein gehoriges Stiick frei neben dem Mast (um
die kreisende Bewegung des Ansatzpunktes auszuglei-
chen). Dann verliduft der Draht weiter — waagerecht
abgewinkelt — durch einen Fiihrungsschlitz (der zu-
gleich den oberen und unteren Anschlag festlegt),
schliefilich — nach unten abgewinkelt — im Inneren des
Mastes abwiirts zur (aufgesteckten) Doppelspule. Hier
ist nun am Fithrungsdraht der kleine Eisenkern (Hals
des Piko-Kernes) befestigl. Dieser bewegt bei Strom-
flull durch die obere Spule das ganze System — Kern,
FFithrungsdraht, hinterer Teil des Signalfliigels — inner-
halb der durch den oberen Anschlag des Fiihrungs-
schlitzes gegebenen Grenzen nach oben, wodurch sich
der Signalfliigel (zweiarmiger Hebel!) auf . Halt* senkt.
Bei StromfluB durch die untere Spule erfolgt die Ge-
genbewegung (das System wird nach unten gezogen
und der Signalfliigel bewegt sich auf ,Fahrt frei®). Die
Bewegung des Systems geschieht kraftvoll, denn der
Elektromagnetismus der Piko-Doppelspule ist stark.
Ein selbstindiges Stellen des Fliigels auf ,Fahrt frei*
ist nicht zu befiirchten, weil die Reibung des Systems
und die antagonistische Masse des langen Fliigelhebels
weitaus betréchtlicher sind als die geringe Masse des
Fithrungsdrahtes plus der Masse des Eisenkernes,

Bauanleitung

Sind wir uns iiber das Bau- und Funktionsprinzip klar
geworden, so bendtigen wir keine detaillierte Bau-
beschreibung mehr. Eine kurze Anleitung und einige
Tips mogen geniigen, zumal auf genaue MaBangaben
verzichtet werden mull, da die gewiinschte Héhe des
Signalmastes, die Dicke der Anlagenplatte und das ver-
fligbare Material unterschiedlich sind. Auf diese Weise
fordern wir zugleich auch das Mitdenken und schipfe-
rische Handeln, wodurch wir bald in die erfreuliche
Lage versetzt werden, eigene Ideen selbststindig zu
verwirklichen,

Man beginne mit dem Schlagen (oder Bohren) der
Licher [iiy die Drehachse des Flilgels in die beiden

Bild 3 Das benitigte ,Rohmaterial®,

Fotos: E. Haule, Dresden

Winkelbleche. Setzen wir den Stechbeitel an der AuBen-
seite der Winkelbleche an, dann eriibrigt sich das Glatt-
feilen der Lochrinder. Nun flige man die beiden Mast-
teile provisorisch zu einem Vierkant zusammen und
setze provisorisch den Signalflligel ein, Bei diesen Ver-
richtungen heftet man zweckmiilligerweise die Bauteile
voriibergehend mit kleinen Nigeln an die Arbeitsplatte
oder spanne sie in einen Schraubstock. Jetzt tiberpriifen
wir, ob sich der Fliigel bei provisorisch befestigiem
Fiihrungsdraht auf ,Fahrt frei* (in 45°-Stellung) ziehen
lidft. Falls das nicht gelingt, ist die stirende Stelle des
Mastes mit der Feile zu behandeln. Der Fiihrungs-
schlitz wird jetzt in das betreffende Winkelblech gefeilt.
Das muf allerdings mit Prizision ausgefiihrt werden,
weil von der Linge des Schlitzes die Lage der Anschlige
und somit der Aktionswinkel und die Stellung des
Signalfliigels abhéngen. Die Liinge des Schlitzes ergibt
sich aus den Hublingen des Fiihrungsdrahtes plus Fiih-
rungsdrahtdurchmesser und kann durch Probieren er-
mittelt werden. Nun erfolgt das Zurechtbiegen und An-
bringen des Fiihrungsdrahtes an den Fliigel und an den
Kern, Wenn die Doppelspule unten aufgesteckt ist, muf}
sich bei einer Stellung des Fliigels zwischen ,Halt* und
JJFahrt frei der Kern mit seiner oberen Hilfte in der
oberen und mit seiner unteren Hiilfte in der unteren
Spule freihingend befinden, Nachdem der hitzeemp-
findliche Fliigel entfernt ist, liten wir die beiden Win-
kelbleche zu einem Vierkantmast zusammen, wobei
sich der Fihrungsschlitz im Mastinneren zu befinden
hat. Jetzt ist es giinstig. die Schénheitsfrisur (Abfeilen
iiberfliissiger Lotzinnreste usw.) sowie die modellmiBige
Ausstattung (Anbringen von Details nach dem grofien
Vorbild) vorzunehmen. Nachdem wir durch Zug und
Schub des Kernes kontrolliert haben, ob sich der Flii-
gel leicht in alle gewiinschten Stellungen bewegen lLifit,
schieben wir die vorher anschlulifertig gemachte Dop-
pelspule in der oben beschriebenen Weise derart auf
das unten vorstehende (liingere) Mast-Winkelblech, daB
ein miiflig fester (jederzeit regulierbarer) Sitz der Dop-
pelspule gewihrleistet ist. Das Winkelblech ist dabei
gegebenenfalls etwas zurecht zubiegen. Den giinstigsten
Spulensitz probieren wir mit provisorisch eingesetztem
Fliigel unter Stromimpulsgabe aus und markieren ihn
am Winkelblech.

Jetzt wollen wir die Beleuchtung anbauen. Wir léten
einen etwa 70 mm langen Draht an den Mast und win-
den die restlichen 60 mm als Fassung um die Birne.
Nun biegen wir das Ganze miihelos so, daB die Birne
die richtige Lage erhilt, und léten die Beleuchtungs-
driihle an (den Massepol unten am Mast, den anderen
Pol an die Birne). Den von der Birne kommenden
Draht fithren wir — gut isoliert — durch sein Leitungs-
rohr (Spirale oder Rohre), das wir am Mast leicht an-
lsten oder ankleben. Schliellich setzen wir den emp-
findlichen Fliigel endgiiltig ein und sichern ihn, indem
mit dem warmen Létkolben die aus dem Mast heraus-
ragende Flugeldrehachse vorsichtig breit gedriickt wird.
Jetzt geben wir dem Signal den gewiinschten Anstrich
und kleben nach dem Trocknen das rot-weifle Mast-
schild an.

Nun ist es soweit, dall wir unser Signal in die Platte
einsetzen und anschliefen kénnen. Wir durchbohren
die Platte und schieben das Signal — ohne aufgesteckte
Spule — von oben straff so weit durch das Loch, dal
sich von unten die Doppelspule pafirecht aufschieben
liBt. Die Beleuchtungsdriihte fiihren wir durch eine
andere Durchbohrung unterflur ab und schliefen sie
(am besten iiber einen Widerstand) sowie die Doppel-
spule (ohne Widerstand) an die Wechselstromauelle an.
Beim Betfrieb des Modells mull beachtet werden, daB
die Spulen keinen Dauerstrom vertragen und keine
Endabschaltung besitzen. Es sind also Momentschalter
zu verwenden. Sollte aus Unachtsamkeit einmal eine
Spule durchbrennen, so zieht man einfach die defekte
Spule nach unten ab und schiebt eine neue auf.

Wer einige Signale des beschriebenen Typs gebaut hat,
wage sich getrost an den Bau eciner Signalbriicke mit
einem, dann mit zwei Signalen. Das Prinzip bleibt das-
selbe, lediglich der Verlauf des Fiihrungsdrahtes und
die Aufsteckeinrichtung fiir die Doppelspule indern
sich etwas.
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Piko-Lok

Der VEB Piko brachte mit dem Modell der Baureihe 897 ein
Trieblahrzeug fir die Liebhaber clter Dampflokomotiven
heraus. Diese neue Piko-Lok vermittelt in ihrer weitgehend
detaillierten Ausfuhrung ein Stickchen Eisenbahnromantik.
Das Gehduse besteht aus Polystyrol, einem Werkstoff, der
eine bis ins einzelne gehende MNachbildung zulaBt. Um
dieses Modell soweit wie moglich vorbildgetreu nachzuge-
stalten, waren viele Einzelteile erforderlich, Beispielsweise
ist die Luftpumpe gesondert angeklebt. Die freistehenden
Laternen an den Pufferbohlen, sowie die Laternen an der
Rickwand des Fihrerhauses sind mit Kristallen ausgestottet,
die das einfollende Licht sehr stark reflektieren. Auch die
Beschriftung und die Farbgebung der Lokomotive ent-
sprechen dem Vorbild. Der Verpackung liegen einige
Zubehorteile, wie Kohlenschoufel und Feuerhaken bei. Diese
Teile konnen ouf den Wasserkasten liegend aufgekebt
werden.

Das Vorbild ist erstmalig im lahre 1872 als Gattung VT der
Sachsischen Staotsbahn gebout worden.

Bild | Piko-HD-Modell der Lok der Baureihe 89" (ex sdchsische VT).

Bild 2 Auch bei diesem Modell ist das neue Piko-Stirnzahnradgetriebe
mir Anwendung gekommen,

Bild 3 Blick von unten auf dos Getricbe (die Abdeckplotte ist ab-
genommen)

Bild 4 Blick von oben ouf Fohrgestell und Getriebe

Fotos: M. Gerlach, Berlin 4
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Schwester
und

Bruder...

Bild 1 Blick iiber die gesamte Anlage
mit Gleisbildstellwerk

Bild 2 Das Stellwerk Ost
Bild3 Der D104 vor dem Waldbad
am ,Cofé Waldeck”

Fotos: H. Manger

Herzliche GriiBe aus Prag und ein Bild
seiner 1,15m X 220m groBen HO-
1 at

Hei g dte  uns Herr
Milan Capek.

Foto: M. Capek, Prag
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bouten gemeinsam die 1,35m X 2,60m groBe TT-Anlage.
Wéhrend die Schwester des Herrn Peter Schlott aus Zella-Mehlis
die Landschaft gestaltete, iibernahm er selbst die technischen Ar-
beiten. Auf der Anlage kénnen gleichzeitig vier Ziige verkehren,
im Bahnhof kann wahrenddessen noch rangiert werden. Insgesamt
sind 24 einfache Weichen und etwa 70 m Gleise verlegt worden.
Das Gleisbildstellwerk fertigte Herr Schlott nach eigenen Plénen
an. Auf dieser Modelleisenbahn fahren ein D-Zug (mit Lok der
BR23!%) ein Personenzug (mit Lok der BR92), ein Eilgiiterzug
(mit Lok der BRV 200) und ein Nahgiiterzug (mit Lok der BR 81).




Dipl.-Ing. RAINER ZSCHECH, Leuna

Die ersten Stadtbahnwagen Berlins

Am 7. Februar 1882 wurde die Stadtbahn in Berlin
dem Verkehr (bergeben. Von ifhrem viergleisigen Aus-
bau dienten zwei Gleise dem Orts- und zwei Gleise
dem Fernverkehr. Da die baulichen Anlagen auch der
Gleise des Ortsverkehrs den damals {iblichen Fesi-
legungen entsprachen (beispielsweise Bahnsteighthe
230 mm iiber SO), mufBiten die Fahrzeuge abweichend
ausgefiihrt werden, um einen zweckmifBigen stddtischen
Schnellverkehr ausfiihren zu koénnen. Um den Fahr-
gastwechsel zu beschleunigen, wurde der Wagenful3-
boden auf die Hohe von 770 mm iiber SO gelegt, ein
Wert, der es ermoglicht, mit nur einem Trittbrett aus-
zukommen. AuBerdem wurden die Wagen als Abteil-
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mehr Wagen, so dal3 1888 60 und 1893 50 Wagen hinzu
kamen. Die Luftheizung wurde dabei durch eine
Dampfheizung ersetzt, die aber nur von der Lokomotive
regelbar war. Auch erhéhte man die Wagenzahl der
Stammziige auf acht Wagen (sechs Wagen 3. Klasse,
zwei Wagen 2. Klasse), und bei Bedarf auf zehn Wa-
gen. Als Lokomotiven verwendete man nun die stir-
kere Gattung T 4.

Eine wesentliche Steigerung des Verkehrs trat ein, als
sich der Sadtverkehr auf weitere Vorortsstrecken aus-
dehnte, Dabei wurden die Ferngleise der Stadtbahn so
belastet, dafl der Vorortverkehr auf die eigentlichen
Stadtverkehrsgleise {ibertragen werden mubBte. Der

- s700 o

Bild 1 Stadtbahnwagen 3. Klasse aus dem Jahre 1882

wagen mit Drehtiiren an beiden Lingsseiten gebaut.
Von der ersten Serie der Stadtbahnwagen sind 210
Stiick beschafft worden (Bilder 1 und 2).

Da der Wagenfullboden sehr niedrig lag, konnte die
Zugstange der Kupplung nicht mehr durchgehend aus-
gefithrt werden. Der Fahrzeugrahmen mufite die Kriifte
iibertragen. Auch mubBte man die Achsfedern unterhalb
der Achslager anordnen. Der Raddurchmesser betrug
nur 850 mm. Dennoch ragten die Rider unter den Sitz-
biinken in den Wagenkasten hinein. Sie wurden durch
Blechkappen abgedeckt.

Die Wagen hatten nur 2, bzw. 3. Klasse, In der 2. Klasse
war das Rauchen verboten. Besondere Gepickabteile
oder Nichtraucherabteile der 3. Klasse waren nicht vor-
gesehen. Um eine Behinderung der Reisenden beim
Fahrgastwechsel zu vermeiden und um fiir den Stof-
verkehr eine ausreichende Anzahl an Stehplitzen zu
erhalten, wurde die Abteilgangbreite reichlich bemes-
sen (B10 mm bzw. 630 mm in 2.3, Klasse). Die Wagen
hatten keine Aborte.

Damit sich die Fahrgiiste noch wiithrend der Fahrt auf
die Abteile eines Wagens gleichmiilig verteilen konn-
ten, wurden ab 1896 die Wagen mit einem Seitengang
versehen, Auch in die vorhandenen Wagen sind nach-
traglich noch Seitengiinge eingebaut worden. Als wei-
tere Einzelheiten der Wagen seien noch angegeben:
Luftheizung System Mai & Pape (mit Ausnahme von
30 Wagen, die nur fiir den Sommerverkehr vorgesehen
waren), Fettgasbeleuchtung Bauart Pintsch, von innen
zu Ofinende Tiirschlosser, nichtselbsttitige Luftsauge-
bremse von Smith Hardy (nur von der Lokomotive aus
bedienbar, Notbremseinrichtungen nicht vorhanden).
Die ersten Stadtbahnziige bestanden aus zwei Wagen
2. Klasse und zwel Wagen 3. Klasse, die von einer
Dampflokomotive der Gattung T 2 (Achsfolge 1 B) ge-
zogen wurden. Die Hdéchstgeschwindigkeit betrug
45km h™', Zwischen den Bahnhofen Schlesischer Bahn-
hof (heute Ostbahnhof) und Charlottenburg verkehrten
in jeder Richtung stiindlich je sechs Ziige, von denen
je einer aul den Nord- und den Sidring {iberging. Bei
Bedarf konnten dem Stammzug weitere Wagen beige-
stellt werden.

Die stdndige Zunahme des Verkehrs erforderte immer
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Bild 2 Berliner Stadtbahnwagen 2. Klasse

Wagenpark des Vorortverkehrs hatte aber die normale
Fullbodenhéhe von 1270 mm iiber SO, so daB der Fahr-
gastwechsel nicht so fliissig war. Da aber die Vorort-
bahnwagen wegen ihrer Grifle und zur Erzielung der
Einheitlichkeit den kiinftigen Wagenpark bilden soll-
ten, mufliten die Bahnsteige der Stadt- und Ringbahn
von 230 mm auf 760 mm iiber SO erhiéht werden. Im
Jahre 1907 wurde der Umbau beendet, so daf} eine ein-
heitliche Bahnanlage mit einheitlichen Fahrzeugen ge-
schaffen war. Die ersten Stadibahnwagen hatten damit
ausgedient.

Wagen Wagen

2. Klasse 3. Klasse
Linge {iber Puffer mim 8700 4700
Wagenkastenbreite (lichte) min 2470 2470
Abteiltiefe mm 2040 1630
Sitzplitze (Ursprungsausf.) 40 50

Sitzplitze (nach Umbau) 34 44

Literatur: Glasers Annalen 1938

nicht zugrof
nicht zu klein

gerade richtig
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HANS KOHLER, Erfurt

Der Dritte im Bunde

Der Bastler fiir moderne Eisenbahnfahrzeuge erhielt
noch vor dem Jahreswechsel einen Wagen der Deutschen
Reichsbahn prisentiert, auf den er schon lange gewar-
tet hatte. Es handelt sich um den Personenzug-Gepéck-
wagen, der zu den 2- und 3achsigen Rekowagen palit.
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SIEGFRIED BEUTLER, Blankenburg/Harz

Neben diesen Personenwagen und den Bahnpostwagen
gleicher dullerer Bauart ist der Gepiackwagen der dritte
dieser Reihe. Nunmehr kann auch auf Modelleisenbahn-
Anlagen eine villig gleichmiBige Zuggarnitur zusam-
mengestellt werden.

Ich habe den Wagen im Bahnhof Erfurt Hbf fiir die
Freunde des Reko-Programmes gemessen und in einer
Ubersichtsskizze dargestellt (siche Bild). -

Im Gegensatz zu dem Bahnposiwagen hat dieser Wa-
gen Gummiwulstiibergiinge, eine mittlere zweiteilige
Schiebetiir von 2m Breite, zu der keine Trittbrefter
gehoren, und auf dem Dach nur einen Liifter. Die Lade-
raumlenster lassen sich wie die der Dienstriume oben
aufklappen, hinter der festen Scheibe haben sie Gitter-
stibe. An der Seite der Dienstrdume befinden sich zwi-
schen der groflen Schiebetiir und dem &dulleren Einstieg
zwel Fenster, wovon das des Dienstraumes nicht ver-
gittert ist. Die Dienstriiume dienen einerseits dem Zug-
flihrer und dem Ladeschaffner (Packmeister), und an-
dererseits als Fahrgastraum fiir Eisenbahner, die zum
Dienst fahren und in verschmutzier Kleidung reisen
miissen.

Die neue Bezeichnung fiir Gepidckwagen in Form des
Buchstaben ,D* (Dienstwagen) ist bereits angeschrieben.
So lautet die Gesamtanschrift an beiden Léngsseiten je-
weils neben der linken Einstiegtiir des abgezeichneien
Wagens:

751-012 Ladeg 7,5t
D3ge Tragf 8,0t
175t Ladefl 24 m2

Bauanleitung fiir Fahrzeuge der NVA

Mehrfach war bereits in den vergangenen Monaten von
Modelleisenbahnern die Frage gestellt worden, wann
im Handel Fahrzeuge der Nationalen Volksarmee an-
geboten werden, die als Transportgut fir Modelleisen-
bahnen geeignet sind, um auch einmal auf Modellbahn-
anlagen entsprechende Transportziige zusammenstellen
zu kionnen. Die Produktionsbetriebe haben hierzu bis-
her geschwiegen und auch der Handel hat anscheinend
in dieser Hinsicht noch keine Forderungen gestellt.

Ich habe daher in den letzten Monaten einige Fahr-
zeuge der Nationalen Volksarmee als Modellbogen im
Malistab 1 :87 entwickell, die im Frihjahr 1965 iiber
den Verlag Junge Welt, Redaktion Modellbogen, im
Handel erscheinen. Es handelt sich hierbei um den Ar-
tillerie-Transportschlepper ,ATS" mit der Kanonen-
haubitze 152 mm, dem Artillerie-Transportschlepper
LATS-3" als Funkstation mit anhiingbarer Feldkiiche,
einem schwimmfihigen Schiitzenpanzerwagen (SPW),
dem Schwimmpanzer ,PT-76“, dem mittleren Panzer
.T-3485" sowie dem Pionier-Schwimmwagen ,K-61*
und dem Luftlandepanzer ,ASU-57“ (siehe Zeichnung).
Das Fahrwerk der gepanzerten Kettenfahrzeuge ist starr

T4

konstruiert, d.h, die Ridder einschliefilich der Ketten
sind zu einem Konstruktionsblock verbunden.

Es bleibt den Bastlern lberlassen, diese Fahrzeuge als
Konstruktionsmodelle zu benutzen und aus Holz oder
einem anderen Material herzustellen, so dall also auch
die Rider notfalls drehbar angebracht werden kénnen,
Fiir den schwimmfédhigen Schiitzenpanzerwagen kénnen
die Plastridder von der Tailra-Zugmaschine , T 141“ be-
nutzt werden, wenn die Achsen mit Hilfe von kriftigen
Stecknadeln oder Tapetenleistennadeln (Stahlnadeln)
verlingert werden, Dieses Fahrzeug sieht dann sehr
vorbildgerecht aus.

Die Geschiitzrohre bestehen aus Rundstiben von 3 mn,
Durchmesser; die Verstdrkungen werden aus diinnem
Durchschlagpapier geschnitten und entsprechend den
Zeichnungen um den Rundstab gewickelt. Das fertige
Geschiitzrohr wird mit Wasserlarbe, Plakatfarbe oder
Olfarbe angemalt.

Ich wiinsche viel Freude beim Zusammenbau der Mo-
delle und der Zusammenstellung von Transportziigen
der Nafionalen Volksarmee.
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WERKSTATT 9%

Befestigung des 23er Lokrades der Fa. Herr KG

Nachdem durch das Entgegenkommen der Firma Herr
KG, Berlin-Treptow, der Selbstbauer wieder iiber die
bekannten 23er Rider verfiigt, sei hier ein Tip zur
sicheren Befestigung derselben gegeben. Die Riider
werden zunéchst mit einer Bohrung 2 mm & versehen,
und der Spurkranz innen entsprechend NEM 311 abge-
schriigt. An der Innenseite der Nabe wird eine gedrehte
Scheibe (auflen 8 mm &, Bohrung 2mm o, Dicke
0,3 mm) mit Plastikkleber befestigt. Der Kurbelzapfen
wird auf die Hohe der Nabe abgeschliffen. Aus 3mm &
Rundstahl werden Achsen nach den Mafen des Bildes 1

~ e

-ﬁ-i’-— I *J‘+‘
22 -

M2,

gedreht. Auf die dulleren Achsstiimpfe wird Gewinde
M 2 geschnitten. Die vorbereiteten Rider werden auf
die Achsen gesteckt und so ausgerichtet, dafl die Kurbel-
zaplen genau um 90° versetzt sind. Befestigt werden
die Réder mit selbstgedrehten Messingscheiben von
10 mm > und 1,5 mm Dicke, sie werden mit einer Ge-
windebohrung M 2 versehen, Nach dem Festziehen der
Réider werden die liberstehenden Achsstiimpfe mit den
Scheiben bilindig gefeilt. Hiernach wird dort, wo sich
die Bohrung fiir den Kurbelzapfen Im Rad beflndet, die
dubere Scheibe angekirnt. An dieser Stelle werden fiir
die Treibachsen Gewinde M 1,7 und fiir die Kuppel-
achsen Gewinde M 14 gebohrt (zusammengehirende
Riider und Scheiben gleichartig kennzeichnen!). Ist dies
geschehen, so erhalten die Scheiben ihre endgiiltige
Form (Bild 2). Mit dieser Befestigung hat sich bei mir
auch nach 100 Betriebsstunden kein Rad gelockert,

Bild 2

Farbspritzen von Selbstbau-Modellen

Wenn Einzelteile — beispielsweise Lokgehduse oder
Triebwagenkisten — mit mehreren Farbanstrichen zu
versehen sind, kann man nur durch Abdecken einzelner
Partien des zu spritzenden Gegenstandes eine saubere
und befriedigende Arbeit erzielen. Versuche mit Papier-
klebestreifen befriedigten nicht und der schon veroffent-
lichte Vorschlag des Abdeckens mit Fettecreme ist bei
grofleren Flichen nicht mehr wirtschaftlich vertretbar.
Sehr gute Dienste leistet das in Biirobedarfsgeschiiften
erhiiltliche ,Prena-Band“. Dieser Klebestreifen zeichnet
sich durch schnelles und sicheres Haften und doch
leichte und saubere Liésbarkeit aus. Ein Durchdringen
der Farbe durch das Material ist nicht zu befiirchten.
Mit diesem Klebestreifen koénnen nicht nur Flidchen
sondern auch Kleinteile gut abgedeckt werden. Das vom
VEB Imbalwerk hergestellte glasklare Klebeband ist

76

aus weniger flexiblem Material hergestellt und eignet
sich daher nicht so gut.

Winkelprofil aus U-Profilen

In unserer Arbeitsgemeinschaft wird mit Erfolg eine
verbliiffend einfache Methode zur Herstellung von Win-
kelprofilen angewandt, die der stellvertretende Leiter
unserer AG, Modellbahnfreund Liser, ausgeknobelt hat.
Auf dem Laubsigetisch wird eine Linie senkrecht zum
Werktisch angerissen. Lings dieser Linie werden bei-
derseitig kleine Nigel eingeschlagen, so daB zwischen
und unter diesen hindurch ein U-Profil 3 X 2 mm straff
eingeschoben werden kann. Die angerissene Linie wird
von vorn auf eine Tiefe von ungefihr 5 mm eingesigt.
Dicser Sdgeschnitt dient als Fiihrung flir das Laubsidge-
blatt. Ohne besondere Vorsicht kann nun auch der we-
niger im Siagen Geiibte das U-Profil in zwei Teile lings
zerlegen, wobei man mit der Laubsiige ,auf der Stelle®
siigt und mit der linken Hand das Profil gegen die Sige
schiebt. Es ergibt sich ein sehr sauberer Schnitt, der
lediglich noch entgratet zu werden braucht.

Ulrich Schulz, Neubrandenburg

Jalousiebleche

Man nehme Papier in der gewiinschien Dicke der Ja-
lousiebleche. Die Anzahl der Blitter entspricht der An-
zahl der Jalousiebleche. Die Blitter werden an der
einen Seite zusammengeheftet und von der Heftseite
her eingerollt. Dadurch verschieben sich die gegeniiber-
liegenden Rinder gleichmifig gegeneinander und wer-
den durch Leim in dieser Lage fixiert. Nach dem Trock-
nen konnen Jalousien in jeder gewiinschten Grofie ab-
geschnitten werden. Die Breite der Streifen ldBt sich
vor dem Trocknen veridndern, indem man die gehefte-
ten und glattgeschnittenen Blitter mehr oder weniger
eng einrollt.

Farbgrenzen

Beim Bemalen der Fahrzeuge gibt es {iir den Ungeiib-
ten oft Schwierigkeiten, die Grenze zwischen zwei Far-
ben gerade und sauber zu ziehen. Ich habe deshalb vor
dem Bemalen (beispielsweise am Ubergang vom grauen
Dach zur dunkelgriinen Seitenwand der Rekowagen)
um den Wagenkasten einen Zwirnsfaden gezogen und
durch farblosen Nitrolack festgelegt. Nach dem Trock-
nen kann man mit dem Pinsel sehr genau bis an den
Faden streichen, ohne auf das andersfarbige Feld zu
kommen. Da sich der Faden allerdings nicht entfernen
liaft, wird sich mancher Modelleisenbahner nicht mit
dieser Methode befreunden kdnnen. Ich habe bisher
alle meine Fahrzeuge so bemalt und bin mit dem Aus-
sehen zufrieden.

Umbau von Weichen
Der Aufbau eines vorbildgerechten Gleisbildes wird oft
verhindert, weil die Antriebe der Weichen nur an der
geraden Strangseite befestigt sind. Mit wenig Miihe
lassen sich jedoch Piko-Weichen mit Hruska-Antrieb
umbauen. Nach Losen der Stellstange aus der Stell-
schwelle wird die Stellplatte mit dem Antrieb mit einer
Laubsiige so abgesigt, dall die Schwellenstiimpfe er-
halten bleiben. Es ist allerdings notwendig, jeweils eine
Links- und eine Rechtsweiche umzubauen, da die An-
triebe ausgetauscht werden miissen. Nach Anpassen der
Schnittstellen der Stellplatten an die Rundung des ge-
bogenen Stranges der jeweils anderen Weiche werden
Stellplatte und Weiche mit OWO-Kleber oder einem
anderen Plastikkleber zusammengeklebt, Die Stell-
schwelle wird nun umgedreht und die Stellstange ein-
gehiingt, Letztere mulBl eventuell nachjustiert werden,
da unter Umstinden der Abstand des Antriebes von
der Gleisachse verindert wurde.

Ulrich Schmiede, Stendal
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HERMANN HOFFMANN und OLAF LIEHR, Berlin

Bauanleitung fir eine Lok der Baureihe 38"

KoHeTpyKuns mojedn napososa cepuii 3810—i0

Construction of a Model of Sieam Locomotive of Series 3810—i0

Construction d'un modéle de locomotive, série 3810—10

Die Lokomotive der Baureihe 3819—40 (ex preubische
P8) erfreut sich in Modellbahnerkreisen allgemeiner
Beliebtheit. Einer der Griinde dafiir ist sicher, dalBi sie
bei der DR in sehr grofler Zahl liauft. Insgesamt wur-
den von der P8 iliber 3000 Stiick hergestellt. Die ersten
Maschinen dieser Baureihe verliellen 1906 das Herstel-
lerwerk. In der Form, wie sie diesem Bauplan als Vor-
bild diente, wurde die P8 seit 1914 gebaut. Ab 1921
lieferte man sie auch mit einem zweiten Dampfdom
aus. Die Lokomotiven der Baureihe 3810—4 sind Flach-
landlokomotiven und erreichen eine Hichstgeschwin-
digkeit von 100 km/h.

Der Bauplan ist fiir die Nenngrofie HO entwickelt wor-
den. In der Ubersichtszeichnung Blatt 1 wurden aber
die Hauptmafle auch fiir die Nenngréfie TT (in Klam-
mern) angegeben. Ansonstén kénnen die H0-Mafe mit
dem Umrechnungsfaktor 0,725 multipliziert werden.
Das Ergebnis ist dann das TT-Mal.

Es sei noch darauf hingewiesen, dafl nicht alle Einzel-
teile im Detail beschrieben wurden, sondern nur die
Reihenfolge der Anfertigung und der Zusammenbau.

Bauanleitung

Wir beginnen mit der Herstellung der beiden Rah-
menwangen 1.1. Diese werden iibereinandergeliiet be-
arbeitet, damit sie gleichmiBig ausfallen. Die Malie der
Aussparungen, welche die Lager der Treib- und Kup-
pelachsen darstellen, sind auf handelsiibliche Achs-
durchmesser abgestimmt, Wer diese nicht erhalten
kann, muf} die Aussparungen entsprechend kleiner aus-
fithren. Dann fertigen wir die Querverbindungen 1.2
bis 1.5 an und versehen diese laut Zeichnung mit Ge-
winde M 2. Die Anfertigung der Pufferbohle ist auch
nicht schwierig. Filir die Tritte 1.12 und die Schienen-
rdumer 1.11 werden Schlitze eingesigt, wéhrend fiir
die Aufnahme der Puffer 1.19 und der Laternen 3.7
entsprechende Bohrungen auszufithren sind. Es ist
zweckmiiBig, die Pufferbohle gleich vollstiindig fertig-
zustellen, damit nach Montage derselben an den Rah-
men keine Lotarbeiten mehr notwendig werden. Jetzt
fertigen wir die Schmutzfinger 1.7 an und liten sie auf
die Rahmenwangen 1.1. Ebenso verfahren wir mit den
Bremsen 1.9. Auch die Bodenplatte 1.8 wird nun her-
gestellt,

Die Rahmenwangen 1.1 werden mit den Querverbin-
dungen 1.4 lose zusammengeschraubt und die Stirn-
rdader 1.18 und 1,20 eingesetzt. Danach konnen die Quer-
verbindungen 1.2 und 1.5 ebenfalls lose eingeschraubt,
die Querverbindung 1.3 eingelétet und dann alle
Schrauben fest angezogen werden.

Der Motor 1.13 wird mit der Schnecke 1.17 versehen
und mit Bolzen 5.20 an Teil 1.2 festgeschraubt. Bei
einem Probelauf des Motors kinnen wir jetzt feststel-
len, ob die Zahnriader gut ineinandergreifen und nicht
klemmen. Liéuft alles einwandfrei, kann der Motor
wieder entfernt und die Treib- und Kuppelradsitze 1.15
eingesetzt werden. Hierbei ist aul den richtigen Stand
der Schwungmassen der beiden hinteren Radsitze, auf
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deren Achsen die Stirnrdder 1.16 befestigt sind, zu ach-
ten. Stehen sie richtig, schrauben wir die Bodenplatte
1.8 fest und drehen mit der Hand das Getriebe noch
einmal durch. Liuft es leicht, kann der Motor wieder
aufgeschraubt und eine kurze Laufprobe unternommen
werden. Es ist vorteilhaft, die Rader des hinteren Kup-
pelradsatzes mit einer Haftbeschichtung der Lauffld-
chen zu versehen, So erzielt die Lok eine grifiere Zug-
kraft.

Als niichstes wird der Stromabnehmer 2.3 hergestellt.
Die Messingpliattchen, auf welchen die Schleifdrihte
befestigt sind, werden auf das Pertinaxteil aufgenietet.
Als Schleifdrihte eignen sich vorziiglich Gitarrensaiten.
Um festzustellen, ob die bisherige Arbeit einwandfrei
war, schrauben wir den Stromabnehmer 2.3 auf, ver-
binden je einen Kontakt des Motors — wobei wir die
Drihte im Rahmen verlegen und Entstorwiderstdnde
nicht vergessen — mit einem Messingplittchen des
Stromabnehmers und fiihren eine kleine Probefahrt
aus.

Ist diese erfolgreich verlaufen, wird das Drehgestell
1.10 angefertigt. Wir versehen es mit den Laufradsit-
zen 1.14 und befestigen es mittels des Drehzapfens 1.21
an der Querverbindung 1.5. Wer spéiter in kleinen Bd-
gen keine Uberraschungen erleben will, sollte auch jetzt
wieder eine Probefahrt ausfiihren.

Die niichste Arbeit ist die Herstellung des Zylinder-
blocks 2.1. Es empfiehlt sich, diesen als Hohlkorper zu
arbeiten. Die notigen Abmessungen und Details entneh-
men wir der Zeichnung. Wer geschickt ist und dber
entsprechendes Werkzeug verfiigt, kann den Zylinder-
block selbstverstindlich auch massiv herstellen, Danach
wird der Zylinder mittels Schraube 2.17 auf Teil I'5
aufgeschraubt.

Die Gleitbahn 2.2 wird am besten aus einem Stiick an-
gefertigt und entsprechend gebogen. Die am hinteren
Teil liegenden Laschen werden spéter gemill Schnitt
C—C durch die 1,5-mm-Offnungen im Teil 2.3 gesteckt
und umgebogen, so dall die Teile 2.2 und 2.3 eine Ein-
heit bilden.

Die Teile 2.4 bis 2.14 sind je zweimal herzustellen. Wir
léten also die zusammengehorigen Teile leicht liberein-
ander und bearbeiten sie gemeinsam. Bei den Teilen
2.4 und 2.5 driicken wir die spéter rot ausgelegten Nu-
ten ein. Es gibt aber auch eine andere Moglichkeit. Wir
nehmen vier Rohlinge von 0,25 mm Dicke anstelle von
zwei zu 0,5 mm Dicke, bearbeiten sie gemeinsam und
nehmen dann zwei ab, Bei den zwei librigen wird die
Nut ausgesiigt.. Dann wird jeweils ein Teil mit ausge-
sigter Nut und ein Teil ohne Nut iibereinandergelitet.
Sodann werden die Teile 2.5 bis 2.14 zusammengenietet.
Das obere Loch vom Teil 2.10 dient zum Festnieten an
Teil 2.2. Die Teile 2.12 und 2.13 werden in die entspre-
chenden Offnungen des Zylinders geschoben. Teil 2.3
schrauben wir noch einmal ab und befestigen es, wie
oben beschrieben, an Teil 2.2,

(Fortsetzung folgt)
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KURT SCHWENDEL, Gaéschwitz

Automatische Blockstellenschaltung

Viele Modelleisenbahner wollen sich — wie beim gro-
fen Vorbild — Blockstellen in ihren Anlagen einbauen.
Nun ist es aber bei grifleren Anlagen kaum mdglich,
alle Blockstellen mit den dazugehdrigen Signalen beob-
achten und bedienen zu kénnen, ohne dabei den Bahn-
hofsverkehr zu vernachlissigen, Ich habe mir eine auto-
matische Blockstellenschaltung ausgeknobelt und aul
meiner Anlage ausprobiert, Als Schaltrelais dienen mir
alte Telefonrelais.

Beschreibung der Schaltvorgiinge

Bekommt ein Zug Ausfahrt, dann wird die Ausfahrt-
taste gedriickt. Die Lokomotive rollt tiber den ersten
Schienenkontakt I und gibt dem Relais A einen kurzen
Impuls,

(+, Schienenkontakt, Relais A, —)

Dieser Impuls geniigt, um das Relais B ansprechen zu
lassen.

(+, Kontakt a;, Relais B, —)

Das Relais B hilt sich iiber seinen Kontakt by selbst
[ & d|, bl, Relais B_. =}

und bringt auBlerdem noch das Relais C zum Anspre-
chen

(+, ba, es, Relais C, —).

Die Kontakte des Relais C schlieflen die Langsamfahr-

Fahririchtung

widerstinde kurz (Kontakte ¢, und c2), legen volle
Spannung an die Unterbrecherschiene X (durch Kon-
takt cs) und stellen noch die Signale (Vor- und Haupt-
signal) auf Fahrt frei* (durch Kontakt cy).
Zu diesem Zeitpunkt kann keine andere Zugeinheit den
Bahnhof in dieser Richtung und aul dessen Ausfahrt-
gleis verlassen, weil die Ausfahritaste durch den abge-
schalteten Kontakt by gesperrt ist.
Der Zug setzt nun seine Fahrt fort und erreicht den
Schienenkontakt II (das Relais D spricht damit an)
Dieses Relais bewirkt die Riickstellung der ersten
Schalteinheit durch die kurze Offnung des Kontaktes d,
und gleichzeitig die Weiterstellung der niichsten Schalt-
einheit wie eben beschrieben. Alle Regeleinheiten sind
s0 geschaltet, dafl sie wahlweise vergriflert oder ver-
kleinert werden konnen. Es lassen sich also beliebig
viele Blockstellen einbauen. Die Liinge einer Schalt-
strecke, das ist die Strecke zwischen zwei Kontakt-
schienen, mull doppelt so groB} sein, wie die gréBte Zug-
einheit, die auf der Anlage gelahren werden soll. Wer-
den keine Langsamfahrwiderstinde vor den Signalen
gewiinscht, dann entfallen auch die dafiir vorgesehenen
Kontakte. Selbstverstindlich kinnen auch noch Anfahr-
widerstinde hinter den Signalen eingebaut werden.
Diese Widerstinde miissen
dann ebenfalls bei der
Durchfahrt eines Zuges kurz
geschlossen werden. Wenn

= ein Zug keine Einfahrt in

—em

31

Blockstrecke I

20/30¥

I

den Bahnhof erhiilt, so kom-
men die hinter ihm fahren-

R

Blocksirecke Il

den Ziige jeweils an der
nachfolgenden Blockstelle
zum Halten. Die Schaltung
hierfiir sieht folgender-
malien aus:

Die Relais H, E, B sind alle
in Vorwahl gehalten

(. ki, hy, Relais H, —)
(. g1, €1, Relais E, —)
(<, dy, by, Relais B, —).

Der Zug bekommt Einfahit
in den Bahnhof. Nachdem
die FahrstraBe festgelegt
ist, wird die Einfahritaste
gedriickt, Das Relais 1
spricht an, legt Spannung
an die Schaltschiene Z
(liber Kontakt i4) und schal-
tet das Signal der Block-

Bahnhof B

stelle auf ,Fahrt frei”

(+, hs, Einfahrttaste, Re-
lais I, =).

Dus Relais I hilt sich iiber
seinen Kontakt iy selbst,

Die Zugeinheit rollt iiber
den Schienenkontakt IV

und schaltet das Relais K.

Relaisrahmen

Steuerpult

Ausfahrttaste

Dieses Relais schaltet die
gesamte Schaltstrecke Z
durch seinen Kontakt k; ab
(4, ky offnet, h;, Relais
H, =),

Durch Abfallen des Relais

Einlahrttaste
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H wird das Relais F eingeschaltet

(+, es, has, Relais F, —),

das wiederum durch seinen Kontakt f3 Spannung an die
Schaltschiene Y legt. Die zweite Zugeinfahrt fidhrt nun
an, erreicht die Kontaktschiene III, schaltet die Schalt-
strecke Y ab und die Strecke X e¢in. Die dritte Zugein-
heit fiihrt weiter bis zur Schaltstrecke Y usw,

Das Einfahrsignal kann durch die Einfahrweiche beein-
fluft werden und zwar so, dal} das Signal auf ,Fahrt
frei* oder auf ,Fahrt frei mit Geschwindigkeitsbe-
schrinkung® geschaltet wird.

Nach dieser beschriebenen Schaltautomatik kénnen bis
zu drei Zugeinheiten auf die Strecke gebracht werden.
Ein vierter Zug kann nicht fahren, da die Ausfahrttaste

GUNTHER FEUEREISSEN, Plauen

Faltenbalge fiir D-Zug-Wagen

Da die Industrie noch immer keine Faltenbiilge fiir die
im Handel befindlichen D-Zug-Wagen liefert, entschloB3
ich mich zum Selbstbau. Was ich in bisher erschienenen
Bauanleitungen dariiber las, kam mir etwas umstind-
lich vor, zumal dann, wenn der Balg nicht aus einem

| NN [
| | | | | | |
A R N A
| | | | | | : 1
| /N ] LN NA =
: [ /] =
TI I I | | | E‘ 3
g | | 1 I | !
| | w
| AERERERER AR
| BERE L)
| | | | : | :
! [ S I I O 1
50

Linien werden nach hinten umgebogen
~==—— Linien werden nach vorn umgebogen

T <
I
zweimal anferligen

Stuck gefertigt werden sollte. Das einfachste Vorbild
schien mir der Balg einer alteren Kamera zu sein, Da-
nach richtete ich mich bei der Anfertigung. Teil I
wurde aus Millimeterpapier, Teil I1 aus diinner Pappe
hergestellt, Nach Falten von Teil 1 (etwas Geduld ist
dabei erforderlich) werden die Teile 11 an die Stirnsei-
ten der ,Zieharmonika“ fest angeklebt, Nachdem der
fertige Balg mit Tusche schwarz angemalt wurde, kann
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erst freigegeben wird, wenn der zuletzt ausgefahrene
Zug die erste Schaltstrecke, also Strecke X, verlassen
hat. Mit jeder Blockstelle die hinzukommt, kann ein
weiterer Zug fahren.

Bei jedem ,Halt" zeigenden Signal sind Widerstinde
eingebaut, die einen Zug langsam zum Halten bringen.
Bei ,Fahrt frei* geschalteten Signalen werden die
Widerstinde kurz geschlossen, so dall die Geschwindig-
keit nicht beeinflulit wird. Die ersten Widerstiinde sind
mit etwa 9 Ohm, die zweiten mit etwa 5 Ohm ausge-
legt. Alle Kontaktschienen werden in die Nulleiter-
schiene eingebaut und die Schaltschienen in die Fahr-
stromschiene. Die Schaltspannung betragt 24 Volt
Gleichstrom.

er zwischen die Wagen geklebt werden. Die etwas un-
malstibliche Gribe [d1lt nicht auf.

Der so erhaltene D-Zug stellt eine unlisbare Einheit
dar, wie sie im Modellbahnbetrieb durchaus praktisch
ist. Wer dariiber hinaus die Wagenfolge von Zeit zu

Zeit verdndern mochte, kann die Faltenbiilge auch mit
Hilfe von Hiickchen und Osen befestigen.

Der Lauf der auf diese Weise erginzten Zugeinheiten
ist villig einwandfrei, selbst bei kleinsten Radien, An
allen im Handel befindlichen D-Zug-Wagen (dltere Mo-
delle) wirken die so gefertigten Faltenbiilge vorbild-
gerecht, Es bleibt zu hoffen, dal3 die Industrie in nicht
allzu ferner Zeit Modelle moderner D-Zug-Wagen der
Deutschen Reichsbahn herausbringen wird — hoffent-
lich dann aber mit Gummiwulstibergiangen!

nicht zugrof
nicht zu klein
gerade richtig
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LOTHAR NICKEL, Berlin

Rochelanna, Pusteliese und Blindschleiche

Einige Kilometer vor den Grenzen Berlins liegt im
Nordwesten an der Hamburger Strecke die Kreisstadt
des Osthavellandes, das idyllische Nauen.

Dieses hiibsche Stiidtchen hat neben vielen altertiim-
lichen Sehenswiirdigkeiten einen interessanten Bahn-
hof. Als Durchgangsbahnhof fiir die Hauptstrecke Ber-
lin—Hamburg ist er gleichzeitig Endbahnhof des Ber-
liner Vorortverkehrs (S-Bahn, jedoch mit Dampfbe-
trieb) sowie Anfangsbahnhof der Nebenbahnen Nauen—
Ketzin bzw. Brandenburg, Nauen—Velten, Nauen—
Kremmen und der (inzwischen stillgelegten) Schmal-
spurbahn Rathenow—Senzke—Nauen (R.S.N), der dieser
Aufsatz gewidmet ist,

Der Bahnhof dieser 750-mm-Bahn liegt gegeniiber dem
Eingang des Hauptbahnhofes, versteckt hinter Biischen
und Biumen an Bretterziunen und Hofmauern. Eine
kleine Bretterbude stellt das Empfangsgebéude dar.
Unternehmen wir nun in Gedanken noch einmal eine
Fahrt mit der vom Volksmund getauften .Blindschlei-

Bild 1 Streckenplan der ehemaligen Kreiskleinbahn Rathe-
now—Senzke—Nauen

che®, die ihren Reiseverkehr kurz nach ihrem 60jih-
rigen Jubildum mit dem Sommerfahrplan 1961 ein-
stellte.

Der Zug, der Nauen um 14.10 Uhr verlassen soll, ist
schon bereitgestellt. Die kleine C 1-Lok mit Auflenrah-
men steht zischend vor einer langen Schlange aus Gii-
terwagen und einigen alten Personenwagen nebst einem
zum Gepickwagen umgebauten ehemaligen Giiter-
wagen,

Hinter dem Zug beginnt erst der Kleinbahnhof mit sei-
nen Gleisharfen, den Lokbehandlungsanlagen und dem
Gleisanschlufl an die Nauener Zuckerfabrik, der uns
verriit, dall die alte R.S.N.-Bahn zu den sogenannten
~Rlibenbahnen* gehirt.

Die an allen Weichen sichtbaren Signale stammen noch
aus der Privatbahnzeit. Es sind nicht die iiblichen Wei-
chensignale, sondern an Stangen in etwa 1m Héhe
befestigte schrig aufwiirtsweisende weille Pfeile. Beim
Umlegen des Wurfhebels und Stellen der Weiche auf
den geraden Strang dreht sich der Pfeil um 90° und
wird fiir den Lockfiihrer unsichtbar.

Doch wir miissen uns nun beeilen, denn der Schaffner
ldBt seine Trillerpfeife erténen. Also schnell hinauf auf
die Plattform und hinein in den sehr sauber gehaltenen
~Puppenwagen®, dessen Kanonenofen in dieser schénen
warmen Jahreszeit liber die Zwecklosigkeit seines Da-
seins nachzusinnen scheint, Inzwischen liB8t der Lok-
flihver die Dampfpleife jubeln und m't erschrécklichem
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Rucken und miichtigem Fauchen setzt sich unser Ziigle
inmitten weiler Wattewolken in Bewegung. Sogleich
beginnt auch das Liutewerk eine emsige Titigkeit,
denn unmittelbar nach der Bahnhofsausfahrt wird die
Dammstrafle, eine der HauptstraBlen Nauens, iiberquert.
Der Schaffner ist schnell vorgelaufen und hilt kraft sei-
nes roten, weiflgerinderten Fiéhnchens den Verkehr
auf, bis wir zwischen engen Hiuserwinden verschwun-
den sind. Friiher wurde diese Einfahrt nach dem Pas-
sieren des Zuges sogar noch mit einem soliden Holztor
geschlossen,

Kurz nach dem Durchfahren der Hiuserschlucht wird
die Umgebung etwas freundlicher. Zu beiden Seiten
der Strecke sehen wir in Hinterhife und mehr oder
weniger gepllegte Giirten, die den Verlauf der alten
Stadtmauer kennzeichnen. So beschreibt die Strecke
einen Viertelkreis um die Stadt und ganz plétzlich sind
wir mitten auf dem Lande, wihrend noch der Turm
der Nauener Jacobikirche heriibergrifit.

Inzwischen ist der Schaffner, sich von Trittbreit zu
Trittbrett schwingend, zu uns gelangt, und nun beginnt
der Spafl. Da sein Wechselgeld knapp ist, frage ich ihn,
ob ich gleich flir Hin- und Riickfahrt lésen kénne. Nein,
das ginge nicht und wann wir denn zuriickfahren woll-
ten? Als er hort, dafl dies unmittelbar nach Ankunft
auf der Endstation mit dem gleichen Zuge geschehen
soll, setzt er sich vorsichtshalber erst einmal, sieht uns
etwas beunruhigt an und fragt, wozu wir denn eigent-
lich nach Senzke wollen, wenn wir nach ganzen neun
Minuten Aufenthalt wieder die Reise in entgegenge-
setzter Richtung antreten wollten. Unsere Antwort: Um
einmal mit der Kleinbahn zu fahren! Als er auch noch
erfiihrt, dafl wir vom anderen Ende Berlins kommen,
ist er nicht mehr zu halten. So was Verriicktes sei ihm
noch nicht vorgekommen, meint er lachend, daB jemand
extra hierherkommt, um mit der ollen Pfefferminz-
bahn zu fahren. Aber wie das so ist, wenn man In-
teresse fiir die Arbeit eines Menschen zeigt, so wird er
auch gern etwas dariiber erzithlen. Unser Schaffner bildet
hierin keine Ausnahme. So erziihlt er uns aus der Ge-
schichte seiner Bahn, was ich hier gekiirzt wiedergeben
mochte. Die Osthavelliindische Kreisbahn nahm den Be-
trieb aul der 42,6 km langen Strecke Rathenow—Senz-
ke—Nauen und der etwa 8 km langen Strecke Paulinen-
aue—Senzke als Stichbahn zur Hamburger Strecke am
1. April 1900 auf. Der urspriingliche Wagenpark. dem
auch Wagen 3. Klasse mit 2, Klasse- und Postabteil
angehdrten, fiel ebenso wie die letzten 15 Strecken-
kilometer von Kriele bis Rathenow dem 2. Weltkrieg
zum Opler. Die jetlzigen Personenwagen sind sich-
sischer Abstammung, wiihrend die Lokomotiven jedoch
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Bild 2 Alter 2.- und 3-Klasse-Personenwagen mit Postabteil
der ehemaligen Havellindischen Krelskleinbahn (Mafe fiir die
Nenngriifie H0)
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noch aus der Grindungszeit stammen. Er wies darauf
hin, dafi wir gerade von der ,Rdéchelanna®, der 99 4512
gezogen wiirden, widhrend in Nauen noch die ,Pustel-
liese”, die ,Schrottminna“ und eine kleine Diesellok,
beheimatet seien. Frither waren die Lokomotiven in
Rathenow und Nauen stationiert. Jede Lok bediente
von ihrem Ausgangsbahnhof aus die Strecke nur bis
Senzke, der Grenze des ,Direktionsbezirkes®, Filir die
durchgehenden Ziige war in Senzke Lokwechsel. Aber
auch hier befindet sich ein kleiner Lokschuppen, der
einst die Lok ,Pauline® aus Paulinenaue aufnahm.

Wiihrend des Plauderns mit dem freundlichen Schaff-
ner sind wir mittlerweile nach Lietzow gelangt, wo
gerade eine spektakelnde Giinseherde tiber die Stralle
zieht, Hier steigt eine Gruppe Schuljungen zu, die der
Schaffner mit besonderer Freude empfingt. Er sperrt
sic sogleich in ein leeres Abteil, und da sie ihn tags
zuvor um das Fahrgeld geprellt hatten, miissen sie
jetzt ohne Murren um den Preis ihrer Freizeit das
Versdumnis nachholen. Die Schadenfreude der {ibrigen
Fahrgiiste, die tlibrigens alle miteinander bekannt zu
sein scheinen, ist ihnen sicher.

So zuckeln wir weiter, vorbei an dem Dorf{ Berge mit
seinem kleinen Dom durch herrlich leuchtendgelbe
Rapslelder und saftige Wiesen des Havellandes.

Doch schon kommt Ribbeck in Sicht und mit ihm die
Erinnerung an die alte Geschichte vom Birnbaum auf
dem Friedhof (kennen Sie noch das Fontane-Gedicht?).
Wiihrend des kurzen Aufenthalts, bei dem sich am
Bahnhof wieder neue alte Bekannte trefien, 61t der Lok-
fiihrer erst einmal Kreuzkopf und Gleitbahn und aller-
lei Gelenke seiner ,Richelanna“, denn bei der voran-
gegangenen Berg- und Talfahrt wurde das Maschin-
chen ganz schén angestrengt.

Ribbeck entschwindet in einer Kurve und das Ziiglein
dampft an einer Schafherde vorbei in ein Robinien-
wiildchen hinein, dessen Boden bedeckt ist von bliihen-
dem Hahnenfufl, Dampfpfeife und Glocke beginnen ein
warnendes Konzert, denn gleich kreuzen wir die Ham-
burger Chaussee. Es ist noch nicht lange her, dali ein
schwerer Fernlaster eine der Lokomotiven an dieser
gefihrlichen Kreuzung umwarl,

Unmittelbar an der Chaussee liegt Selbelang, dessen
Empfangs-,Gebdude” aus einem ausgedienten Giiter-
wagenoberteil besteht. Zwei GG-Wagen stehen bereit,
um auf der Rilckfahrt mitgenommen zu werden. Dafiir
werden jetzt einige Giiterwagen aus dem Zug rangiert,
der damit endlich etwas kiirzer wird, sich nunmehr nach
Siiden wendet und einem schénen, baumbestandenen
Landweg bis nach Retzow folgt. Auch hier wird wieder
rangiert. Ein leerer Rungenwagen wird vom Siigewerk
erwartet, um kurze Zeit spiter, beladen mit Brettern,
den Weg nach Nauen antreten zu kénnen.

Nun sind es nur noch wenige Kilometer bis zum Ziel
Senzke, dem fritheren Knotenpunkt. Nachdem das ein-
same Dorf Pessin passiert ist, beginnt wieder ein kraf-
tiges Prusten, denn es geht die Rampe zur Briicke iiber
den Havellindischen Hauptkanal hinauf, In diesem
lirmen badende Kinder, die unseren Zug jubelnd be-
grifen und wihrend der Vorbeifahrt eine Sondervor-
stellung ihrer Springkiinste geben.

Jetzt aber geht es wieder abwiirts, und im Leerlauf mit
klappernder Steuerung durch eine letzte Kritmmung
fahren wir nach knapp anderthalbstiindiger Reise in
den Zielbahnhof ein, der nur noch ein schwaches Ab-
bild seiner einstigen Grife darstellt.

Die wenigen Fahrgiiste haben sich schnell in alle Winde
zerstreut und es herrscht eine sonntigliche Stille, Un-
sere .Rochelanna® hat sich nach dem Abkuppeln sofort
zur ,Trianke” begeben. Wiihrend der etwas unterernihrt
wirkende Wasserkran bemiiht ist, ihren gerdumigen
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Bild 3

Bild 4

Bud 5

Ein Kleinbahnzug im Bahnhof Senzke

wRiichelanna* beim Rangieren

Alter swelachsiger Gepdckwagen




Bild 6 Der . unterernihrte Wasserkran, wohlverpackt fiir den
Winter Fotos: L. Nickel, Berlin

Bauch zu fiillen, haben wir nun einige Minuten Zeit,
uns auf dem Bahnhof, der wie eine Dorfstraie wirkt,
umzusehen, Es ist eine dreigleisige Harfe mit zwei in
einem engen Bogen liegenden Abstell- bzw, Ladeglei-
sen, die frither einmal den Anfang der Strecke nach
Paulinenaue bildeten.

Zwei weitere Gleise fithren in den kleinen Lokschup-
pen und in den Draisinenschuppen, der frither eine
Motordraisine beherbergt haben mag.

Hinter dem Wasserkran und der letzten Weiche ist noch
ein kurzes Stiick der Strecke liber Haage nach Kriele
zu erkennen, wo dann, zum zweiten Mal am Havellin-
dischen Hauptkanal angelangt, die Strecke endgiiltig zu
Ende ist. Dorthin fihrt jedoch nur der zweite und
letzte Zug des Tages, der erst spit abends zuriickkehrt.
Nanu, da hat sich doch unsere Maschine nach dem Ran-
gieren einiger Wagen ganz heimlich vor den Zug ge-
setzt und dampft gemiitlich und ohne jedes Signal ein-
fach ab!

Zum Gliick kénnen wir nach kurzem Spurt noch auf die
letzte Plattform springen. Aber hier sind wir festgena-
gelt, denn in den Wagen koénnen wir nicht hinein. Es
hat jemand die Klinke abmontiert! So bleiben wir eben
drauflen trotz aufkommender Gewitterstimmung und
stellen erleichtert fest: Es gibt doch noch echte Klein-
bahnatmosphiire!

HORST JAHR, Soolfeld (Scale)

Werbeschau der Arbeitsgemeinschaft Saalfeld

Die Arbeitsgemeinschaft 4 20 Saalfeld/Saale veranstal-
tete in der Zeit vom 23. bis 27. Oktober 1964 unter dem
Motto .Schienen-Hobby* ihre erste Modellbahn-Werbe-
schau. Gleichzeitig hatte die Spezialverkaufsstelle des
Konsumkaufhauses ,INKQO“ einen Sonderverkauf von
Modelleisenbahnartikeln und auch Beratungsstunden
fiir die Modelleisenbahnfreunde eingerichtet. Diese

Bild 1 Einen 1. Preis in der Gruppe ,Anlagenbau” erhielt Herr
H. Knoblauch fiir die hier gezeigte Modelleisenbahn

Verkaufsstelle stellte auch Sachpreise im Wert von
350,— MDN zur Verfiigung.

16 Modellbahnfreunde zeigten ihre Anlagen, Triebfahr-
zeuge und Hochbauten, 2345 Besucher fanden viel Lob
und Anerkennung fiir die sehr gut gelungenen Modelle.
Von den Besuchern wurde auch gewiinscht, dal solche
Ausstellungen jihrlich wiederholt werden sollten.

Bild 2 Ebenfalls einen 1.Preis konnte Herr H. Kellner mit dem
Modell der Lok der Baureihe 89 erringen
Fotos: M. Greiner, Saalfeld (Saalc)
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GLEISPLAN DES MONATS (TT)

Von Rauenstein noch Niederwiesa
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@ dad auf der meterspurigen Transanden-
bahn (Chile—Argentinien) bel maximaler
Steigung 1:12,5 dieselelektrische Trieb-
wagen (Bo'Bo') (Bo'Bo') (Bo' Bo') ohne
Zahnradantrieb verkehren? Lediglich sind
als zusitzliche Bremse noch Zahnriider
in den Mitteldrehgestellen auf besonderen
Laufachsen angebracht.

@ dafl dic DB nach AuBerdienststeliung
aller Dampflokomotiven ihre Reisezug-
wagen nur noch elektrisch helzen will?
Versuchsweise wurden einige Dieselloko-
motiven der Baureihe V 160 mit einem zu-
siitzlichen 500-PS-Diesel-Stromerzeuger-
aggregat ausgeriistet, daB 360 kW Helzlei-
stung abzugeben vermag. Wird die Hel-
zung nicht gebraucht oder zeitweise abge-
schaltet, dann kann die Leistung des zu-
siitzlichen Dieselmotors zur Erhdhung der

SIE SCHON

Antriebsleistung verwendet werden.
Solche Lokomotiven erhalten die Reihen-
bezeichnung V 162.

@® daB die DB weiterhin eine Versuchs-
lokomotive V 169 baut, die fiir gleiche zu-
sfitzliche Aufgaben wie die V 162 ein
Gasturbinenaggregat von 1000 PS erhiilt?
Es handelt sich um eine in der Luftfahrt
(Hubschrauber) erprobte Gasturbine, die
bei einem grofSten Durchmesser von
600 mm, einer Linge von 1850 mm nur
eine Masse von 160 kg hat und mit einer
Drehzahl von 18500 U/min arbeitet,

® dall die vierachsigen diesclhydrauli-
schen Lokomotiven 69 001 und 69 002 der
Franzosischen Staatsbahn (SNCF) mit 84 t
Dienstmasse, einer Leistung von 1200 PS
je Achse oder 57,1 PS/kg Dienstmasse hin-
sichtlich dieser spezifischen Leistungs-
werte von keiner Diesellok der Welt auch
nur annihernd erreicht werden?
Dipl.-Ing. E. Wohllebe, Dresden

® dab es an der Eisenbahnstrecke Glau-
chau—~Wechselburg einen Bahnhof mit dem
Namen Amerika gibt?

Foto: G. Iflner, Leipzig

Filr Ausbildungszwecke baute der 64jdhrige Ex-Lokomotivfiihrer Karl

Wehr bei Sdckingen im
Arbeit diese Modelleisenbahn,

Auftrag der westdeutschen
in den Kaufhdusern
Grofstidte den grofien und kleinen Interessenten vorgefiilrt

die jetzt

Wagner aus
Bundesbahn in zweijdhriger
der verschiedensten
wird. Ein gleichzei-

tiger Betrieb von zehn Zilgen ist auf den 250 Meter langen Gleisen mdglich.

Gekittete ,,Lotstellen”

Modelleisenbahner aller Altersstufen be-
schiiftigen sich mit dem Problem, wie
man den Erfordernissen, die die Technik,
die meist engen Raumverhiéiltnisse und
Mutters gute Sachen im Zimmer an uns

stellen, alle unter einen Hut bringen
kann.
Ein besonderes Problem ist dabel die

Herstellung von gut leitenden Verbindun-
gen. Der Fachmann sagt, dazu verwendet
man Létkolben, Lotfett und Létzinn, dann
wird alles gut. Aber das Lotfett macht
Fettflecke, das herabtropfende Lotzinn gar
Brandldcher auf Tischplatten und Decken
und FuBbdden und der Litkolben, unvor-
sichtig abgelegt, verbrennt das, worauf er
zu liegen kommt. Der kleine Bruder mufd
aus dem Zimmer, damit er keinen Un-
fug anstellt. Die Dimpfe geben dem Zim-
mer auch noch so einen gewissen Ge-

Foto: Zentralbild

ruch, der Mutter zu der AuBerung veran-
1aBt: ,Koénnt ihr das nicht in der Kiiche
machen? — Wie soll man dann die ganze
Anlage in die Kiiche schaffen?

SchiuB mit dieser Plage ist mein Vor-
schlag! Ihr so oder dhnlich geplagten
Modelleisenbahner nehmt zur Herstellung
von leitenden Verbindungen aller Art den
im Handel erhiiltlichen Metall-Kitt. Beide
Verbindungsstellen werden mit etwas
Metall-Kitt versehen und sogleich zusam-
mengefligt. Etwas Blasen beschleunigt den
Verfestigungsvorgang, und schon habt Ihr
eine feste, gut leitende Verbindung. Im
Bedarfsfall kann (ber die verbundenen
Teile noch etwas Metall-Kitt getropft wer-
den. Seitdem {ch dieses Verfahren an-
wende, gibt es Keinen Arger mehr mit
Mutter, Briiderchen und Wackelkontakten.

Dipl.-Ing. Rolf Heisig, Berlin

Ein Sanitatsfahrzeug fiir die Modellbahn

Man besorge sich einen beigefarbenen
Barkas-Kleintransporter vom Typ B 1000,
eine Tube Agol oder Duosan, einen Strei-
fen Zelluloid, eine Stecknadel und etwas
weiles Papier, Vom B 1000 werden vor-
sichtig das Fahrgestell mit Hilfe eines
kleinen Schraubenziehers und die Schei-
ben mit einem Messer entfernt. Ist das
geschehen, bohre man in Fensterhihe auf
jeder Seite mehrere Liécher durch das
Oberteil. Diese Lécher werden zu Fen-
stern ausgefeilt (siehe Bild). Nun ist der
Zelluloidstreifen = mit hintergeklebtem
weillen Papier — hinter die Fenster einzu-
passen. Jetzt wird die Stecknadel auf
13 mm gekirzt und aus Papier ein weiBes
Fédhnchen (6 X 6 mm) angefertigt. Darauf
kommt ein rotes Kreuz. Die Stecknadel
wird erhitzt und auf der Fahrerkabine
links liber der Frontscheibe durch das
Dach gestochen.

Auch die Scitenwiinde des Fahrzeuges er-
halten unter den Mittelfenstern je ein
rotes Kreuz, Hierfiir eignen sich beson-

[F]

- auffeilen
\ ~Bohrischer

IEmCER
+

ders die kKleinen roten Kreuze der Bei-
tragsmarken [dr Freunde des Deutschen
Roten Kreuzes,

Dieter Ulbricht, Breitenbach
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Arnold-rapido-Bahn
in der

Nenngrofle N

Die westdeutsche Arnold-rapide-Bahn war die erste
Modellbahn in der NenngréBe N (Spurweite 9 mm,
MaBstab 1 : 160, Zweileiter-Gleichstrom 12 Volt).
Mit der sténdigen Sorlimentserweiterung (jetzt
schon 10 wverschiedene Triebfahrzeuge und 50 ver-
schiedene Wagen) ist der Wunsch nach einem tech-
nisch ousgereiften Modellbohnsystem kleinster Spur-
weite erfillt worden.

Der Arnold-rapido-Bahn folgten fast u gleicher
2eit Pike und Trix mit N-Medellen in bester Quali-
tét. Uber die Erweiterung des N-Programms des
VEB Piko werden wir im niéichsten Helt ausfiihrlich
berichten.

WIR STELLEN VOR ® WIR STELLEN VOR ® WIR STELLEN VYOR

Bild 1 Die Amold - T 3. Lange dber Puffer 0 mm, Masse
70 g. Fahrgestell und Gehause in Ganzmetall-Ausfihrung
- Léutewerk ous Messing — vorbildliche Detaillierung und
vollautematische Kupplung federnd auf beiden Seiten.

Bild 2 Der Schornstein der Lokomotive halt als Schraube
Gehéiuse und Fahrgestell zusammen, Der Kleinstmotor
braucht nur auf Distanzbolzen gesteckt zu werden,

Bild 3 GréfBenvergleich der Piko-892 (HO) und der Anold
T 3 (N).

Bild 4 Gedeckter Arnold-Flachdachwagen. Auch hier her-
vorragend die Detaillierung und die Beschriftung. Lénge
uber Puffer 55 mm.

Bild 5 Offener Wagen von Arnold; Linge iber Puffer
ebenfalls 55 mm,

Fotos: M, Gerlach, Berlin
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Xinteressantes von den eisenbahnen der welt + +

Kieiner geht es bald nicht mehr. Eine elektrische Rangierlok
der Berner Alpenbahn-Gesellschaft .Bern-Létschberg—Simplon®
(BLS). Interessant ist die Anordnung nur einer Loufochse unter
dem Fihrerstand.

Foto: H. R. Kirsten, Dresden

Am 24. 11, 1964 wurde dem Eisenbohnmuseum in Utrecht die
Borsig-Lek ,MNestor” ibergeben, 1880 gebaut, ist sie schon im
lahre 1934 dem Museum geschenkt worden. Da aber kein Platz
vorhanden war, wanderte sie von Lokdepot zu Lokdepot, wurde
von englischen Fliegern beschossen und zuletzt von der faschi-
stischen Wehrmacht gesprengt. SchlieBlich ist die Lok dann 1960
restouriert worden und konnte jetzt ihren endgiltigen Platz
einnehmen

Foto: J. H. v. Piggelen.
Utrecht Holland

Budapester Zohnradbahn. Von den Touristen gern benutzt,
bringt sie ihre Fahrgiste jederzeit sicher und bequem in die
Ausflugsgegenden am Rande der ungorischen Houptstadt.

Foto: R. Knébel, Dresden
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Zu unserem Leitartikel: ,Jetzt hat die Modellbahnindustrie das Wort" (Heft 1/65)

Modellbahnfirmen antworten

VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik (OWO):

+Wenn fliber Gebliudemodelle an dieser Stelle noch nicht oder
sehr wenig geschrieben wurde, so mag es nicht daran liegen,
dall auf diesem Gebiet von seiten der Industrie his oder
nur wenig getan wurde, sondern daran, dal Zubehtr immer
im Schatien des rollenden Materials steht. Gewifd ist es schin,
eine bis auf das feinste detaillierie Lok oder einen Wagen
zu betrachien. Aber was ist dieses Modell ohne Landschait
und ohne Umgebung? Es ist richtig, daB es nicht immer eine
cinsame Waldgegend sein mull, auch Stiic und Grollstidie
haben ihre Reize, Die Wiinsche auf diesem Gebiet kinnen so
verschieden sein, dafl es der Industrie nicht immer maglich
ist, den richtigen Geschmack zu treffen. Filr solche Fille gibt
es geniigend Einzelteilpackungen, mit deren Hilfe die vor-
gefertigten Baukésten leicht in individuelle Modelle umgewan-
delt werden konnen.

Wenn das Sortiment hier und da noch verschiedene Liicken
aufweist, so mag das zum Teil an einigen Verkiiufern liegen.
die eben nur immer ein Haus oder einen Bahnhof sehen
nicht aber den Unterschied der einzelnen Gebliude, die erst
die Harmonie einer Landschaft priigen. Solange von einigen
Handelsorganen Modelle noch immer nur nach Stiickzahl,
weniger nach Gestaltung und Ausschen gekauft werden, mul
es urgemiiB Sortimentsliicken geben. Viele Firmen im In-
und Ausland haben sich schon mit Groflstadtbauten versuchi.
muliten meist die Produktion auf Grund der gering-
ron Nachfrage wieder einstellen. Es hat also den Anschein,
dal alle Modellbahnanlagen.einen liindlichen Charakter haben.
Gewil, eine Grofistadt braucht viel Platz, und den hat doch
kein Modelleisenbahner. Eine Ausnahme bilden die zukiini-
tigen N-Spur-Anlagenbauer. Thnen zur Freude sel gesagt, daf
OWO ihre Wiinsche betreffs Grofstadtmodellen erfiillen wird.
Vom Grofstadtbahnhof mit Bahnsteighalle bis zum Hochhaus
wird es hier demniichst einiges geben. Aber auch die anderen
odelleisenbahner brauchen nicht auf jhre Stadt verzichten.
gibt viele Klein- und Mittelstiidte, die sich sehr schin zur
Gestaltung einer Modellbahnlandschaft eignen. Im neuen
OWO-Kombi-Sortiment (eine geschickte Materialkombination
von Plaste und Pappe) gibt es viele Fachwerkbauten, histo-
i - iten, Stadttore, Kirchen, kleines Belwerk wie Wein-
reben und Hopfenplantagen.

Fiir die Freunde unserer Plastmodelle gibt es in der Nenn-
grife HO zwel neue Bahnhife: Bahnhof ,Fichtenhain®, ein
schines Landschaftsmodell, und Bahnhof ,Hohenfels", ein
modernes Emplangsgebiiude. Aullerdem bringt OWO noch eine
Plast-Neuheit: Ein Landhaus aus einem Stilck gespritzt. Es

1a0t sich in jeder Anlage als Hintergrundmodell einbauen.
Weiterhin palt es mafstéiblich zur neuen Nenngriflie N, Dieses
Modell Hegt preislich so glinstig, daB sich jeder Modellbahner
eine grifere Siedlung leisten kann. Wir bringen das Modell
als Bausatz auf den Markt. Mit etwas Fantasie und Geschick
18t sich dieses leicht zum Bau einer Gruppen- oder Reihen-

siedlung verwenden.*
Schiefner Seidel
Werkleiter Entwicklungslelter

TeMos-Werkstiitten fiir Modelleisenbahn-Zubehiir:

Herr Herbert Franzke, Inhaber der TeMos-Werkstiitten, michte
nicht zu den letzten gehiiren, die dem Modelleisenbahner
etwas {liber die kiinftigen Pléne sagen will. Bevor wir zu den
Einzelheiten kommen, vorher noch einige Erkliirungen. Die
Firma Herbert Franzke KG ist eine der iiltesten Firmen, die
sich mit der Herstellung von Gebiudemodellen und sonsti
Zubehir befafit. Obwohl in unserem Leitartikel (Heft
nicht besonders erwiihnt, gehdren die TeMos-Werkstitten zu
denjenigen, die einen soliden Ruf bei den Modelleisenbahnern
geniefen, Das gilt auch flir andere Firmen. Wir bitten jedoch
um Verstiindnis, dal wir aus Platzgriinden nicht alle Firmen
namentlich nennen Konnten. Um unsere Behauptung des
soliden Rufs zu beweisen, sei noch erwiihnt, dall die TeMos-
Werkstitten im Jahre 1963 20 und im Jahre 1964 19 neue Modelle
— in der bekannten Qualitt — auf den Markt gebracht haben.
Doch nun zur Frihjahrsmesse 1965, Folgende HO-Neuentwick-
lungen werden angeboten: Tanklager mit drel liegenden
Kesseln, Behelfs-Diesellok-Tankstelle, Kastenbriicke in Fach-
werkbauweise als Bausatz, Geléndestiick mit See und Boots-
haus (Schuppen), Geliindestiick mit Was und Steg,
Geliindestiick mit Wasserlauf (als Erginz Folgende
TT-Neuentwicklungen werden an oten: Empfangsgebiiude
«Ulmenau®* fertig und als Baus Stellwerk als Bausatz,
grifere Bekohlungsanlage mit Wasserkran und Drehkran.
Als niichstes steht auf dem Entwicklungsprogramm ein moder-
ner Lokschuppen in der Nenngrée HO fiir Schlepptender-
lokomotiven sowie das Empfangsgebiude fir einen Insel-
Bahnhof in der Nenngriife Ho.

Beide Firmen (OWO und TeMos) haben uns auch schon Foios
ithrer Neuheiten zugesandt. Leider war die Zeit fiir eine
Klischeeherstellung nicht mehr ausreichend. Im Messebericht
des niichsten Heftes werden wir jedoch die wesentlichsten Neu-
heiten auch im Bild vorstellen. Die Redaktion

Im VEB Piko, Sonneberg, ent-
steht die neue Modelleisenbahn
der Nenngrifie N (Spurweite
9mm, Mafstab 1: 160}, In den
letzten Tagen des Jahres 1964
hatten Vertreter des Deutschen
Modellelsenbahn-Verbandes und
unsere Redaktion Gelegenheit,
die Produktionsstitie in Sonne-
berg u besuchen. Anliglich
tdieses Besuches wurden auch
Fragen der weiteren Entwick-
lung des Modellbahnsortiments
uesprochen  (siehe auch den
Reltrag onf Seite 34 des Heftes
2/85). Unser Bld zeigt von links
nach rechis: Ing. H. Reinert.
Generalsekretdr des DMV, Ing
K. Gerlach, Verantwortlicher
Redakteur der Zeitschrift .Der
Moda{leisenbahner®, Modell-
bahnfreund G. Grossert, Dipl.-

Ing, oee. Horn, Werkdirektor
des VEB Piko, Prof. Dr.-Ing.
habil. H. Kurz, Vizepridside
des DMV,

Fotn: H. Linz, Berlin
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Die TT-start-Spieleisenbahn

Flir jugendliche Liebhaber der kleinen Eisenbahn hat
die Firma Zeuke & Wegwerth KG, Berlin, die preis-
werte TT-start-Spieleisenbahn geschaffen, die mittels
zweier normaler Taschenlampen-Flachbatterien zu je
4,5 Volt betrieben werden kann. Sie wird dem Kunden
in einer modernen Schaupackung mit eingebautem Bat-
terie-Fahrpult angeboten, dall das Einstellen von zwei
verschiedenen Geschwindigkeitsstufen, Halt sowie Vor-
und Riickwéartsfahrt erméglicht. So hat man schon fiir
wenig Geld alles beisammen, was fiir einen vollwer-
tigen Fahrbetrieb erforderlich ist.

Das TT-start-Sortiment besteht aus vier Grundausrii-
stungen und zwei Erweiterungspackungen ,Progress L“
und ,Progress R“. Je nach Geschmack kann man fiir die
Grundausriistung einen Gliterzug mit Diesel- oder
Dampflokomotive wihlen. Auch ein Personenzug mit
Diesel- oder Dampflokomotive wird angeboten.

Wer den Wunsch hat, die TT-start-Grundausriistung zu
erweitern, dem stehen die sehr preisgiinstigen beiden
Packungen . Progress L“ und ,Progress R“ zur Verfii-
gung, die je eine Weiche, einen Wagen und weitere
Gleisstiicke enthalten und unabhiingig voneinander ver-
wendbar sind. Erwirbt man beide Zusatzpackungen
zusammen, sind bereits vielfdltige Moglichkeiten eines
interessanten Aufbaus und eines abwechslungsreichen
Fahrbetriebes gegeben. Die beiden TT-start-Lokomoti-
ven werden ebenso wie alle anderen Zeuke-TT-Trieb-
fahrzeuge der bisherigen Hobby-Aus{iihrung mit dem
bewihrten Zeuke-TT-Einheitsmotor fir 2 bis 12 Volt
Gleichspannung ausgeriistet. Das hat den bedeutenden
Vorteil, dafi man jede TT-start-Lokomotive auch auf
jeder normalen TT-Modellbahnanlage einsetzen und
mit einem handelsiiblichen Netzanschlufigerit betreiben
kann! Der jugendliche Eisenbahnfreund hat also jeder-
zeit die Moglichkeit, vom bisherigen Batterie-Spiel-
betrieb auf den anspruchsvolleren Modellbahnbetrieb
iiberzugehen, chne dall dabei ein einziges Teil der TT-
start-Bahn unbrauchbar wird. Fiir die .Modellbahn-
premiere” des jugendlichen Eisenbahnliebhabers ist die
TT-start-Batteriebahn besonders geeignet. Wem jedoch
der Batteriebetrieb nach einiger Zeit nicht mehr zusa-
gen sollte, der wird sich gern den ab IV. Quartal dieses
Jahres in den Handel kommenden preiswerten TT-
start-Transformator zulegen und damit in den vollen

Genull der jederzeit betriebsbereiten TT-start-Spiel-
eisenbahn kommen,

Um es also nochmals klar herauszustellen: Die Loko-
motiven der TT-start-Bahn sind nicht etwa mit neuen
Motoren (fiir 4,5 Volt, wie filschlicherweise angenom-
men werden konnte) ausgeriistet, sondern sie weisen
ebenfalls den fiir alle Zeuke-TT-Triebfahrzeuge kon-
struierten Einheitsmotor fiir 2 bis 12 Volt Gleichspan-
nung auf! Den Verwendungsmdéglichkeiten dieser Bahn
sind also keine Grenzen gesetzt,

Die TT-start-Grundausristungen wie auch die Zusatz-
packungen sind mit ausfiihrlichen Betriebsanleitungen
und Vorschligen zum Aufbau von Gleisanlagen ver-
sehen.

Fotos: P, Dettloff, Berlin
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Zum Leitartikel . Jetzt hat die Modellbahnindustrie
das Wort!" (Heft 1,65)

In diesem Jahr werden zwei neue Triebfahrzeuge im
Handel erhiltlich sein, nimlich die tschechoslowakische
Diesellok T 334 und die elekirische Lokomotive der
Baureihe E 499 der CSD. Weitere Triebfahrzeuge, die
E 94 und die V 36, sind bereits in der Entwicklung.

An weiteren Fahrzeugen kommen 1965 der Klappdek-
kelwagen Kmm und der offene Giiterwagen der Fran-
zosischen Staatsbahn mit der Aufschrift EUROP in den
Handel. In Vorbereitung befinden sich ein Silowagen
und der vierachsige Grofraum-Selbstentladewagen 00t;
im Anschlufl daran werden die TT-Freunde mit einem
Speisewagen und einem Giiterzug-Gepiickwagen rech-
nen konnen. Dariiber hinaus sind weitere interessante
Neuheiten in Vorbereitung.

Nun haben wir noch eine Bitte an alle TT-Modellbahn-
freunde.

Teilen Sie uns (der Firma Zeuke & Wegwert KG, die
Red.) auf einer Postkarte Thre Wiinsche hinsichtlich der
Neuentwicklung von Lokomotiven und Wagen mit!
Schreiben Sie drei Lokbaureihen und drei Wagengat-
tungen auf und schicken Sie uns die Karte ohne wei-
tere Erlduterungen und zusitzlichen Text bis zum
31. Mai 1965 zu. Wir danken Thnen fiir Ihr Interesse
und hoffen auch, auf diese Weise bestitigt zu bekom-
men, dall wir uns auf dem richtigen Gleis befinden.

Zeuke & Wegwerth KG
117 Berlin-Kdpenick
Griinauer Str. 29

Wer weifi Rat?
-Erst seit einem Jahr beschiftige ich mich mit dem
Bau einer H(0-Anlage. Ich bin deshalb in Sachen Mo-
delleisenbahn noch ein Anfénger. Gegenwiirtig bin ich
dabei, einen Personenzug zu bauen, der aus den be-
kannten kurzgekuppelten Reko-Wagen besteht. Nach-
dem ich nun zwei Wagen nahezu fertig habe, bin ich
auf ein Problem gestofien, das ich nicht lésen kann. Es
geht dabei um die Beschriftung der Modelle — dem
Vorbild entsprechend. Ich habe schon alles mégliche
versucht, jedoch ergibt sich trotz groBer Miihe keine
optimale Sauberkeit in der Ausfiihrung. Die Farbe
lauft meist aus, und infolge der Kleinheit der modell-
gerechten Schrift kommt es immer wieder zu unbefrie-
digenden Ergebnissen. Vielleicht kénnen andere Mo-
delleisenbahner einmal einige praktische Ratschlige
geben®.

Peter-Jochaim Miiller, Magdeburg

Haftreifen fiir die Baureihe 755

Kiirzlich erwarb ich das an sich hervorragende Modell
der Lok der Baureihe 755 Ich bin allerdings von der
Leistung etwas enttiiuscht. Bei Steigungen, die von Zii-
gen (vierteiliger Doppelstockzug oder zehnachsiger Per-
sonenzug) mit der E 44, V 200 oder der BR 23 gezogen wer-
den, geht der T5er die .Puste” aus — sie schleudert und
bewegt sich nicht mehr von der Stelle. Aus diesem
Grund machte ich die Firma Giitzold anregen, einmal
zu untersuchen, ob sich fiir die Baureihe 755 (eventuell
auch die Baureihe 24), dhnlich wie bei der Baureihe 23
von Piko, eine der Laufachsen zur Stromaufnahme her-
anziehen lifit, so dab eine der Kuppelachsen mit Haft-
reifen versehen werden kinnte.

Ich habe mit diesen Haftreifen aufllerordentlich gute
Erfahrungen mit der E 69 gemacht, die auf den Ridern
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einer Seite die BR-23-Haftreifen erhalten hat. Ich
konnte diese Manipulation ausfiithren, da ich mit ,ech-
ter* Oberleitung fahre und somit die eine Seite ohne-
hin stromlos ist. Die Zugkraft hat sich enorm gesteigert,
da jetzt die gesamte Motorleistung auf die Schiene ge-
bracht werden kann®.

Wolfgang Maletzke, Berlin

Zum Leserbriefl ,,Gleisplan-Schablonen” (Heft 1/65)

.Die Forderung des Herrn Harry Neumann, Gleisplan-
Schablonen fiir die verschiedensten Gleissysteme in den
Handel zu bringen, kann ich nur fiir gut heifien. Ich
habe im Jahre 1964 angefangen, eine H0-Anlage aufzu-
bauen. Diese Anlage ist mir nicht richtig gelungen, da
meine skizzierten Gleispline in der Wirklichkeit nicht
stimmten. Gegenwiirtig bin ich dabei, mir eine Scha-
blone fiir das handelsiibliche Gleismaterial der Nenn-
grofe HO im Malstab 1:4 anzufertigen, Ich mdchte
nochmals die Forderung des Herrn Neumann unter-
stiitzen, dall Experten unserer Industrie solche Scha-
blonen schnellstens in den Handel bringen. Damit
wiirde vielen Modellbahnfreunden geholfen sein, maB-
stabgerechte Gleispldne auf das Papier zu bringen., Da-
durch wird der Aufbau einer Anlage sehr erleichtert.
Harry Loewel, Cottbus

e

Ein Irrtum
...ist uns im Heft 12/64 bei der Berichterstattung iiber
den XI. Internationalen Modellbahnwettbewerb unter-
laufen. Auf Seite 360, Bild 12, sind die gezeigten Ge-
biiudemodelle nicht von Herrn Karl Heinz Sperling aus
Leipzig, der ebenfalls einen 1. Preis in der Gruppe F/J
erhalten hatte, sondern von den jungen Modelleisen-
bahner Karel Supik und René Novotny aus Prag, ge-
baut worden. Diese beiden Modellbahn{reunde gehiren
zur Arbeitsgemeinschaft der Modelleisenbahner im Pior
nierhaus Prag-Karlin.

Die Redaktion

nicht zugrof
nicht zu klein
gerade richtig
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Mitteilungen des DMV

Radebeul

Unter der Leitung von Herrn Werner Schneider, Rade-
beul 2, Ludwig-Richter-Allee 19, hat sich eine neu ge-
griindete Arbeitsgemeinschalt unserem Verband ange-
schlossen.

Ostritz

Von den Mitgliedern der AG Ostritz wurden im Jahre
1964 iiber 2000 Aufbausiunden im Rahmen des Natio-
nalen Aufbauwerk geleistet.

Kothen

Die AG Kothen veranstaltet in der Zeit vom 28. Mirz
bis zum 11. April eine grofie Modellbahn-Ausstellung.
Es werden zwei Anlagen der AG, zwei Anlagen von
Mitgliedern der AG und eine griflere Anlage des DMV
gezeigt. Diese Anlagen (H0, TT und Schmalspuranlage)
sind mittwochs und sonnabends in der Zeit von 14—20,
sonntags von 14—18 und an den anderen Wochentagen
von 15—18 Uhr zu sehen, Den Ort der Ausstellung bit-
ten wir den Tageszeitungen zu entnehmen. Arbeitsge-
meinschaften, die die Ausstellung besichtigen wollen,
werden gebeten, sich bei Herrn Herbert Semmler, Ki-
then, Postfach 11, anzumelden.

Leipzig
Die Arbeitsgemeinschaft ,Friedrich List® fihrt am
Sonntag, dem 4. 4, 1965, eine Besichtigung des Bahnbe-
triebswerks Leipzig-Sitid durch. Interessenten treffen
sich um 10 Uhr am Bw-Eingang Herrmann-Liebmann-
Strale.

Erfurt

Herr Heinz Beilke, Nordstr. 1, ist Leiter einer neuge-
griindeten Arbeitsgemeinschaft, die unserem Verband
beigetreten ist.

Nceubrandenburg

Die Arbeitsgemeinschaft hat eine Ausstellungsanlage
flir die Spezialverkaufsstelle ,Modelleisenbahn® des
HO-Kreisbetriebes angefertigt, die im Schaufenster der
Verkaufsstelle reges Interesse fand.

Zella-Mehlis
Unter der Leitung von Herrn Martin Hill, Rodebachstr.
29, ist eine AG unserer Organisation beigetreten.

Wer hat — wer braucht?
31 Suche von der Zeitschril{t .Der Modelleisenbahner*
Hefte 2 und 3 Jahrgang 1952
Hefte 1—6, 8 und 10—12 Jahrgang 1953
Hefte 3, 11 und 12 Jahrgang 1954
Hefte 4—12 Jahrgang 1955
Hefte 1—8 Jahrgang 1956

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 4111,
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

3,2 Fiir Mitglieder des Deutschen Modelleisenbahn-
Verbandes geben wir ab:
Seitenteile aus 0,5 mm Messingblech fir E 10, E 40,
E 50, E 320 und E 344.
Preis: 2,50 MDN
Bausatz flir den Wagenkasten der Reko-Personen-
wagen Bg und B 3g sowie [iir den Reko-Postwagen
Post und Post 3. Der Bausatz besteht aus Boden-
platte und Dach und je zwei Seitenteilen, Stirn-
winden und Stirnwandtiiren.
Preis: 6,— MDN
Lifterjalousien fir E-Lok
Preis 0,35 MDN.
Zuschriften mit Angabe der Mitgliedsnummer sind
an die Arbeitsgemeinschaft ,Friedrich List* Leip-
zig, Hauptbahnhof, zu richten.

Mitteilungen des Generalsekretariats

Es besteht die Moglichkeit, [lir unsere Mitglieder das
im Verlag Transpress erscheinende ,Modellbahnhand-
buch® zum Vorzugspreis von 12,— MDN zu beschaffen.
Die Arbeitsgemeinschaften werden gebeten, ihre Sam-
melbestellungen bis spéitestens 15. Mai 1965 an die Be-
zirksvorstinde bzw, an das Generalsekretariat einzu-
reichen. Wir bitten, diesen Termin unbedingt einzuhal-
ten, weil spidter eingehende Bestellungen leider nicht
mehr beriicksichtigt werden kdnnen.

Ebenfalls kann der Modelleisenbahn-Kalender 1966
wieder zum Vorzugspreis von 3,10 MDN beschafft wer-
den. Die Sammelbestellungen der Arbeitsgemeinschaf-
ten erbitten wir bis spidtestens 15. Juni 1965 an die Be-
zirksvorstidnde bzw, das Generalsekretariat,

Das Prisidium fiihrte am 6. 3. 1965 seine 13. Sitzung
durch. Es wurden der Jahresabschlulibericht fiir 1964,
der Arbeits- und Finanzplan des Pridsidiums fiir 1965
sowie die Finanzrichtlinien und die Richtlinien fir die

Am 25. 1. 1965 promovierte unser Vizeprdsident, Herr Ehrhard
Thiele, zum Doktor jur. Wir sprechen Herrn Dr. Thiele aus
diesem AnlaB die herzlichsten Gliickwiinsche aus und wiin-
schen ihm weiterhin ein recht erfolgreiches Schaffen,

Revisionskommissionen behandell. Die Finanzrichi-
linien und die Richtlinien fir die Revisionskommissio-
nen sowie der JahresabschluBbericht 1964 gehen den
Arbeitsgemeinschaften demniichst zu.

Am 25, 2.1965 fand die Bezirksdelegiertenkonferenz fir
den Bezirk Berlin statt, Die Anschrift des Bezirksvor-
standes Berlin lautet: 1054 Berlin, Wilhelm-Pieck-Str.
142, Zum Vorsitzenden des BV wurde Herr Horst Klin-
genberg und zum Sekretir Herr Lothar Sniegowski be-
rufen.

Werde Mitglied des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes!
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BUCHBESPRECHUNG

Zahlreiche Eisenbahner sind im Betriebsdienst beschif-
tigt, die unmittelbar an der Erfiillung der Transport-
aufgaben im Eisenbahnwesen mitwirken. Das erfordert
aber auch von jedem einzelnen Eisenbahner volles Ver-
stindnis undssichere Beherrschung der im Eisenbahn-
betrieb angewandten neuen Technik. Thnen allen soll
das Buch ,Eisenbahnbetriebslehre* Band 1 und Band 2
von Hermann Hahn helfen., die Einzelheiten im Be-
triebsablauf zu {iberblicken. Das Werk erhebt Anspruch,
die erste zusammenhingende, umfassende und wissen-
schaltliche Darstellung des Eisenbahnbetriebes in der
DDR zu bilden, Allen Eisenbahnern und interessierten
Nichteisenbahnern wird es ein wertvoller Ratgeber und
Wegweiser sein,

Auf Grund der Stoffiille wurde das Werk in zwei Bin-
den veriffentlicht. Im evsten Band werden die Grund-
lagen des Betriebsdienstes und das umfangreiche Ge-
biet des Fahrdienstes behandelt. Im Unterabschnitt
Grundlagen des Betriebsdienstes werden einige Grund-
begriffe und Vorschriften erliuterl. Es sind weiterhin
Kapitel iiber das die gesamte Betriebsorganisation der
DR bestimmende Fahrplanwesen enthalten sowie iber
das Signalwesen. Im Kapitel Signalwesen verzichtet
der Autor auf eine Erliauterung der Signalbegriffe und
geht vielmehr auf bestimmte Signalgruppen im Zusam-
menhang mit der Betriebsdurchfithrung ein

Das Kapitel Fahrdienst lehnt sich eng an die Fahr-
dienstvorschriften an. Einen breiten Raum nimmt hier
die Zuglahrtensicherung im Bahnhof und auf der
Strecke ein, Weiterhin werden der Rangierdienst, die
Zugbildung und der Zugfahrdienst behandelt. Auch
Betrachtungen iiber den vereinfachten Nebenbahndienst
sind enthalten,

Direseliok V180

lieferbar mit 3 Wagen
und Schienenoval in
Geschenkpackung

Im zweiten Band werden betriebliche Untersuchungen
und die Aulgabenbereiche der Betriebsleitung, wie Dis-
patcherdienst, Behandlung von Bahnbetriebsunfillen,
betriebliche Mafinahmen bei Bauarbeiten, dargestellt.
Im Abschnitt Untersuchungen des Eisenbahnbetriebes
fanden weitgehend Gedanken Eingang, die an der In-
genieurschule in Gotha entwickelt wurden, Der letzte
Abschnitt beschiiftigt sich mit den Anschlufibahnen.
Auller Lehrbuch fiir Studenten der Ingenieurschule zu
sein, soll das Werk vor allem den Praktikern als Nach-
schlagewerk dienen. Der besondere Wert des Werkes
besteht in einer ausgezeichneten Kommentierung der
Fahrdienstvorschriften der DR sowie in einer Zusam-
menfassung sachlich zusammengehorender Teile, die in
vielen Dienstvorschriften verstreut sind.

Methodisch ist das Werk so aufgebaut, dall sowohl die
fiir ein Lehrbuch notwendigen péadagogischen Gesichts-
punkte, als auch die fiir ein Nachschlagewerk fiir die
Praxis erforderlichen Straffungen des Stoffes beriick-
sichtigt wurden. Die Einzelabschnitte wurden in der
Terminologie aufeinander abgestimmt. Der gesamte
Stoff ist verstiindlich dargelegt. Zahlreiche Skizzen so-
wie Bilder wurden an geeigneten Stellen zur Veran-
schaulichung eingefiigt und besitzen den Text ergidn-
zende oder unterstiitzende Funktion.

Das Werk ist 1204 Seiten stark, enthiilt 431 Bilder und
104 Taleln, Der Preis betrigt fiir den Band 1 22,— MDN
und [iir den Band 2 18— MDN. Mii

Boureihe BB 9200
in Vorbereitung

Mabstab 1:160

bedeutende Platzeinsparung infolge 42 cm Schienen-
kreisdurchmesser

groBe Ausbauméglichkeiten auf kleinstem Raum durch
zustitzliche Weichenbestiickung

proktische Folien-Geschenkpackung mit Ausschneide-
maglichkeiten

Bahnhofe, Bahnsteige, Stellwerke, Bahn-
wirterhGuser, Bahniibergiinge (Schranken zu betreiben mit 2 Flachbatterien oder
rgit Moments;ha!tung]{ Gleisunterbaue, Trafo, sofern er bis zu mox 12 V
treumaterial, Steinschotter, Héuser, Bdume, ! s

Zsune, Figuren und Fohrzeuge. Gleichstrom abgibt

Bezug nur iiber den Fachhandel VEB PIKO Sonneberg

Paul Ullrich, Holz- und Spielwarenfabrik, 9335 Seiffen (Erzgeb.)
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Auhagen-Bausiitze

so viel Freude!
— Es ist eben
alles dran!

Fordern Sie kostenlosen Prospekt und Lieferprogramm

H. Auhagen KG, 9341 Marienberg /Erz.  Zur Messe im Petershof / Stand 335

Das Spezialgeschaft fiir den Bastler

- Modelleisenbahnen und Zubehdr
ﬁf\\ Vertragswerkstatt von Unser
»  Piko = Zeuke — Herr = Giitzold —
= Stadtilm — Pilz Wasserkran

Kein Versand
1035 Berlin, WihlischstraBe 58 — Bahnho! Ostkrauz

ERICH UNSLAUDE [3esuchen Sie Jliren (Fachhéndler!
|
1
|

ein gut gelungenes HO-Modell

des NW 300 der Deutschen

oy Telefon
. 53907 8

Viel Freude mit diesem schonen Modell wiinscht lhnen

Reichsbahn, ist lieferbar.
l DAS FACHGESCHAFT FUR TECHN. SPIELWAREN lhre
Modelleisenbahnen u. Zubehdr/Techn.Spielwiiren
0 /v PGH Eisenbahn-Modellbau, 99 Plauen imVogtl.
" Pike-Vertrogswerkstatt Kein Versand K traBe 24 Ruf 56 40
Al 1055 BERLIN, Greifswalder Str. 1, Am Ksnigstor | ECMSBES Y

So einfach-

/ ist nun der AnschluB bei den
«Sachsenmeister” Lichtsignalen herzustellen.

%
- Die Bodenplatte wird aufgeklebt,
rd. — die Zuleitungen abisoliert und in die
f Buchsen des Steckklemmsockels geschoben.
/
e ; Das Signal kann jederzeit wieder

abgenommen oder ausgewechselt
werden. Es gibt keinerlei

Schroub- Nogel- oder Létarbeiten . ..
soeinfach und doch
funktionssicher!

Spur TT u. HO

Auch das ist neu = =
das Lichtsignal mit . auswechselbaren
Glihlampchen o hn e Lotarbeiten.

pnSachsenmeister Metallbau
Kurt Miiller KG, 9935 Markneukirchen/Sa.

96

DER MODELLEISENBAHNER 3 1963



Bilder 1 und 2 Wieder einmal wurde nach unse-
ren Boupldnen das Empfangsgebaude Waldheim®”
{Heft 10.54) und das Stellwerk ,Waldheim® (Heft 11
58) nachgebaut. Der Bastler ist Herr Glinter Braun
aus Berlin.

Fotos: M. Gerlach, Berlin

Bild 3 Unser Leser Theo Graf aus Flauen boute
dieses HO-Modell der tschechoslowakischen Giiter-
zuglok der Baureihe 434.0.

Foto: G. lliner, Leipzig

Bild 4 In der NenngréBe HO bastelte Herr Klaus
Winkelmann, Zwickou, das Modell der elektrischen
Lokomotive der Baureihe 1010 der UBB

Bild 5 Der 13jghrige Horst Winkelmann wollte
seinem Bruder nicht nachstehen und baute in der
MNenngréfie HO das Modell der tschechoslowaki-
schen Diesellokomotive der Baureihe T 678.0.

Fotos: Winkelmann, Zwickau
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